Einsteliung

der Wanderscheiben-Rutschkupplung
Entscheidend fir dos einwandfrem Ar-
beiten der Molorobstimmung ist der
gleichmiflig gebremste Louf der Won-
derscheiben ouf der Welle des Aggre-
gots.

Die Bremsung geschieht durch eine
Rutschkupplung, bestehend ous zwei
Blattfedern, jir_- aut ein gebogenes
Bronzeplatichen dricken. Dar Andruck
ist durch zwel Schravken verstellbar.
Diese Art der Kupplung bietel eine
volle Sicherheit gegen ein ungewollles
saitliches Verschieben der ander-
scheiben bei richtiger lustage.

Die Messung des dem Drebmoment
entsprechenden  Bremswertes  konn
mithelas mit giner fug-Federwoage ge-
schehen, die mit ihrem Haoken on ei-
nem speziell dofir vergesehenen Loch
in der Wanderscheibe bei abgBEthE-
nen Arretierhebeln (wie Abb, B zeigt)
emg';’.ehf:t'@ wird. Dos ebengenannte
Drehmoment entspricht on dieser Stel-
le einem Bremsmefiwert von 320 ...
350 gr. Der ongezeigte Wert on der
Federwaage ist abzulesen, sobald dos
Bremsmament dberwunden wird, die
Kupplung also zu rutschen beginnt. Die
Federwoage mufl stets im Winkel von
M Grod zum Rodius sfehen. Um eine
ainwandfreie Einjustierung der Rutsch-
kupplungen wvornehmen  zu  kdnnen,
machten wir allen Fachwerksiaten die
Anschaffung einer kleinen Zug-Feder-
waoge [Mefibereich co. 400 gr) emp
fehlen.

Abb. 10

Die Wirkungeweise der
Eupplungen im Anirisbs-
oggregat,

Jedes Unterschreiten des angegebs
nen  Mindestwertes wvon co. 320 gr
kann ein ungewollles Yerschieben der
Wanderscheibe bei robuster Betahi-
gung. des Antriebes wie ouch bemm
Transport des Gerétes zur Folge ha-
ben. Ein Uberschreiten kann den An-
triebh voan Hand durch Rutschen beein-
trachtigen. Sind derartige Mdangel
becbochtet worden, so soll stets zu
allererst dos Bremsmoment der Rutsch-
kupplung in der geschilderten Waise
gemessen werden, Mach einer evtl
notwendigen MNeujustierung  sind  die
Schrouben, die beide gleichmafliig ver-
stellt werden sollen, wieder neu durch
einen Tropfen Lack zu sichern.

Arbeiten am Waonderscheibenoggregat
nur im ousgeschalteten Zustand vor-
nehmen

Beachten Sie, dall zwischen den Wan-
darschaiben und den Zugfedern der
Fantakthebel die Motorsponnung von
20 Wolt liegt. Ein versehentliches Ver-
binden beider Teile wirde ain Ausgli-
hen der Fedarn zur Folge haben.

Lach rum £indangen
der Federwaage
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Abb: B [oben rechh)

Die Messung des Brememo-
mentas mit H|lfe sinar Tug-
fedarwooge
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‘Waonderscheibe mit  Rutsch
kupplung

Abb. 11 [untem rochis)
Die Awsfilhrung des Anfriebs
ogaregots

Justage des Motor-Aggragats

Der Molor mull unbedingt spielend
leicht laufen. Der Andruck des geréin-
delten Kenus der Molorachse on daos
Gumrmi-Zwischenrod mufl bei  hinaein-
gezogenem Anker durch richtige Ju-
stage des Motors so shark sein, dofl
der Louf der gesamien Abstimman-
ordnung nicht  besintrachhgt  wird,
weann man eine der Skalenseilrollen
fasthélt. Eine ggf. notwendige Meu-
justierung kann durch "u"ersre'ﬂin des
grofien Gummi-Friktionsrades erreicht
werden. Der Motor kuppelt nur rich-
tig ein, wenn dos Gerat in Mormalloge
steht, was bei Reporaturen zu beach-
ten ist.

Leigerloufgeschwindigheit

e Wisderkehrgenouvigkeit hiingl wae-
sentlich von der Zeigerloufgeschwin-
digkeil ob. Der Gesambskalenweg sall
in co. 6...7 Sek., durchloufen sein.
Sollte die Geschwindigkeit einmal von
diesam Wert stark wejchen, so 5t
eine Veranderung durch Verschieben
der Matarbefestigung  (Langlacher)
leicht méglich. Der ouf der Motor.
achse sitzende Konus, welcher gegen
dos grofie Gummireibrad driickt, er

loubt durch diese Versteilung eine Uber-
setzungsandarung der Drehzaohl. Es ist
nicht unbedingt erforderlich, daff der
Auskuppelstift der Motorochse genouw
zentrisch  gegen  die  Hondontriebs-
achse driickt,

Kontakthabel-Einstellung

Die Kontakthebal missen unverzogert
lzicht und doch chne Spiel auf die
Wanderscheiben Fallen. Sollte nfolge
Yerschmutzung das Abfallen erschwert
sein, so konn der Stellring geldst wer-
den, mull cher enschlieflend wieder
s0 justiert werden, dofl seitliches Spiel
der Hebeal ||f|-"|"|':£|-'_'|liirh ist. Mach Reini-
gung ist die Achse ouf |eden Fall neu
einzufatten,

Einwaondfreier Louf der Achse

Micht minder wichtig fir die Funkticn
ist ein gleichmé&figer, leichter Louf dar
Wonderschaibenwelle des Aggregats.
Die Wellen sind im Werk leicht ge-
fettet worden, Sollte infolge einer ‘J?ar-
schimutzung der Louf  beeintréchrigt
sein, so erfolgl eine Reimigung it
Ieicht gediten Loppen. Die onschlies-
sende  Meu-Einfetfun schiaht it
saurefreiem Fetf, =z % ﬁﬁbnx, Cru-
pers oder Lusin. Die genannten Fefte




