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Um eine Stummabstimmung zu errei-
chen, wird wéhrend des motorischen
Abstimmvorganges der NF-Verstarker
durch eine hohe negative Gittervor-
spannung (ca.-20 Volt) gesperri, die
Uber Gleichrichter und Gléttungsglieder
von der Motorspannung abgenommen
wird (siehe Schaltbild). Bei Erreichen
der Abstimmstellung, die der vorher-
gehenden Handabstimmung eines Sen-
ders in demWellenbereich der gedriick-
ten Taste entspricht, fallt der Arretier-
hebel in den radialen Schlitz der Wan-
derscheibe und unterbricht gleichzeitig
durch Abfallen vom Kontakt die Strom-
zufihrung zum Motor, welcher sich
dadurch auskuppelt und die Sperrspan-
nung des NF-Verstérkers aufhebt.
Deren Zeitkonstante ist so bemessen,
daf3 der Sender nicht schlagartig, son-
dern allimahlich erklingt. Bei Stromlo-
sigkeit des Motors, wenn also die

anderscheibe eingerastet ist, springt
der Anker wieder in die Ruhelage zu-
rick und kuppelt dadurch die Hand-
abstimmung wieder ein. Der Motor-
anker kann dabei frei auslaufen ohne
gebremst zu werden.

Eine Veranderung der Lage der Wan-
derscheibe auf der Welle geschieht
grundsétzlich nur, wenn der Empfan-
ger bei eingeschalteter Motorabstim-
mung von Hand abgestimmt wird. Je-
der einmal eingestellte Sender eines
jeden Wellenbereiches (aufier KW lli)
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Apstimm-Motor

erscheint zwangsléufig nach Druck der
zugehorigen Taste wieder. Die Ver-
bindung mit den einzelnen Tasten ge-
schieht durch Bowdenziige. Die beiden
UKW-Tasten befétigen nur einen ein-
zigen Kontaktschlitten der Drucktasten-
scﬂulﬂeislen. Der Mittelwellenbereich
ist dagegen elekirisch geteilt.

Die Ein-Aus-Schaltung der
Motorabstimmung

Um den Vorgang der Motorabstim-
mung auf die eigentliche Funktion der
Lieblingssenderwahl zu beschranken
und eine ungewollte Verstellung der
gewdhlten Stationen bei einer zwi-
schenzeitlichen Handabstimmung aus-
zuschlieBBen, haben wir neuverdings eine
Aus- und Ein-Schaltung der Motorab-
stimmung eingefihrt. Die Umschaltung
geschieht durch einen am Abstimm-
knopf angeordneten Hebel, dessen
Funktionsweise aus der Beschriftung
der Skala deutlich erkennbar gemacht
ist.

Mit dieser Neuerung konnten wir den
aufergewohnlichen Bedienungskomfort
unserer diesjchrigen Spitzengerdate
noch weiter steigern. In der , AUS"-
Stellung kénnen die Hebel nicht auf
die Wanderscheiben fallen.

Die Schaltung der Mo-
torabstimmung.

Die Schaltelemente der
Gittervarspannungs-
erzeugung.

Bedienungshinweise

Weisen Sie lhre Kunden stets darauf
hin, daf bei eingeschalteter Motorab-
stimmung nicht zwei oder mehrere Ta-
sten zugleich gedriickt werden sollen.

Auf jeden Fall muB erst der Motor
zum Stilistand gekommen sein, ehe
eine neuve Taste gedriickt wird.

Durch Beachtung dieser Hinweise wer-
den Brandstellen ouf den Wander-
scheiben vermieden.

Die Motoreinstellung ist stets nur dann
einzuschalten, wenn die zuletzt gehor-
ten Sender festgehalten werden sollen
(Einstellung der Lieblingssender) und
wenn eine automatische Wiederkehr
der Sender erfolgen soll. Wahrend der
Ubrigen Abstimmvorgénge von Hand
ist die Automatik auszuschalten, da
sich sonst die Speicherung der Ab-
stimmung im Wanderscheibenaggregat
veréndern wirde,



