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der Wanderscheiben-Rutschkupplung

Entscheidend fir das einwandfreie Ar-
beiten der Motorabstimmung ist der
gleichméflig gebremste Lauf der Wan-
derscheiben auf der Welle des Aggre-
gats.

Die Bremsung geschieht durch eine
Rutschkupplung, bestehend aus zwei
Blattfedern, die auf ein gebogenes
Bronzeplattchen dricken. Der Andruck
ist durch zwei Schrauben verstellbar.
Diese Art der Kupplung bietet eine
volle Sicherheit gegen ein ungewolltes
seitliches Verschieben der Wander-
scheiben bei richtiger Justage.

Die Messung des dem Drehmoment
entsprechenden Bremswertes kann
miuhelos mit einer Zug-Federwaage ge-
schehen, die mit ihrem Haken an ei-
nem speziell dafiir vorgesehenen Loch
in der Wanderscheibe bei abgehabe-
nen Arretierhebeln (wie Abb. 8 zeigt)
eingehangt wird. Das obengenannte
Drehmoment entspricht an dieser Stel-
le einem Bremsmefiwert von 320 ...
350 gr. Der angezeigte Wert an der
Federwaage ist abzulesen, sobald das
Bremsmoment iiberwunden wird, die
Kupplung alse zu rutschen beginnt. Die
Federwaage muf} stets im Winkel von
90 Grad zum Radius stehen. Um eine
einwandfreie Einjustierung der Rutsch-
kupplungen vornehmen zu kénnen,
mochten wir allen Fachwerkstéatten die
Anschaffung einer kleinen Zug-Feder-
waage (Mefibereich ca. 400 gr) emp-
fehlen.
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Die Wirkungsweise der N
Kupplungen im Antriebs-
aggregat.

Jedes Unterschreiten des angegebe-
nen Mindestwertes von ca. 320 gr
kann ein ungewolltes Verschieben der
Wanderscheibe bei robuster Betdti-
%ung des Antriebes wie auch beim
ransport des Gerates zur Folge ha-
ben. Ein Uberschreiten kann den An-
trieb von Hand durch Rutschen beein-
trachtigen. Sind derartige Méangel
beobachtet worden, so soll stets zu
allererst das Bremsmoment der Rutsch-
kupplung in der geschilderten Weise
gemessen werden. Nach einer evtl.
notwendigen Neujustierung sind die
Schrauben, die beide gleichmaflig ver-
stellt werden sollen, wieder neu durch
einen Tropfen Lack zu sichern.

Arbeiten am Wanderscheibenaggregat
nur im ausgeschalteten Zustand vor-
nehmen

Beachten Sie, daf3 zwischen den Wan-
derscheiben und den Zugfedern der
Kontakthebel die Motorspannung von
20 Volt liegt. Ein versehentliches Ver-
binden beider Teile wirde ein Ausgli-
hen der Federn zur Folge haben.
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Abb. 8 (oben rechts)

Die Messung des Bremsmo-
mentes mit Hilfe einer Zug-
federwaage

Abb. 7 (darunter)
Wanderscheibe mit Rutsch-
kupplung.

k> ABb. 11 (unten rechts)
Die AusfOhrung des Antriebs-

aggregats.

Justage des Motor-Aggregats

Der Motor muf3 unbedingt spielend
leicht laufen. Der Andruck des gerén-
delten Konus der Motorachse an das
Gummi-Zwischenrad muf3 bei hinein-
gezogenem Anker durch richtige Ju-
stage des Motors so stark sein, dafd
der Lauf der gesamten Abstimman-
ordnung nicht beeintréchtigt wird,
wenn man eine der Skalenseilrollen

festhalt. Eine ggf. notwendige Neu-
justierung kann durch Verstellen des
grofien Gummi-Friktionsrades erreicht

werden. Der Motor kuppelt nur rich-
tig ein, wenn das Gerat in Normallage
steht, was bei Reparaturen zu beach-
ten |51

Zeigerlavfgeschwindigkeit

Die Wiederkehrgenavigkeit héngt we-
sentlich von der Zeigerlaufgeschwin-
digkeit ab. Der Gesamtskalenweg soll
in ca. 6...7 Sek. durchlaufen sein.
Sollte die Geschwindigkeit einmal von
diesem Wert stark abweichen, so ist
eine Verd@nderung durch Verschieben
der Motorbefestigung (Langlécher)
leicht maglich. Der auf der Motor-
achse sitzende Konus, welcher gegen
das grofle Gummireibrad driickt, er-

laubt durch diese Verstellung eine Uber-
setzungs@nderung der Drehzahl. Es ist
nicht unbedingt erforderlich, daf} der
Auskuppelstift der Motorachse genau
zentrisch gegen die Handantriebs-
achse driickf.

Kontakthebel-Einstellung

Die Kontakthebel missen unverzdgert
leicht und doch ohne Spiel auf die
Wanderscheiben fallen. Sollte infolge
Verschmutzung das Abfallen erschwert
sein, so kann der Stellring gelost wer-
den, mufl aber anschlieBend wieder
so |ustiert werden, dafi seitliches Spiel
der Hebel unméglich ist. Nach Reini-
gung ist die Achse auf jeden Fall neu
einzufetten.

Einwandfreier Lauf der Achse

Nicht minder wichtig fiir die Funktion
ist ein gleichméfiger, leichter Lauf der
Wanderscheibenwelle des Aggregats.
Die Wellen sind im Werk leicht

fettet worden. Sollte infolge einer Ver-
schmutzung der Lauf beeintrachtigt
sein, so erfolgt eine Reinigung mit
leicht gedltem Lappen. Die anschlies-
sende Neu-Einfettun eschieht mit
sdurefreiem Fett, % %eﬁbox Cru-
pers oder Lusin. DlE genannten Fette
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