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Telefunken in der deutschen Marine

Bei der Kriegsmarine war knapp vor Ausbruch
des Krieges die Entwicklung der Fun-
kentelegraphie zu einem gewissen Abschlu3 ge-
langt. Alle groRBen Schlachtschiffe, Kreuzer,
Torpedoboote, Unterseeboote und Hilfsfahr-
zeuge hatten, je nach Verwendung der Fahr-
zeuge, FT-Anlagen groReren oder kleinern Um-
fangs. Alle Stationen hatten einen sehr groRen
Sende- und Empfangsbereich. Es bestand die
Moglichkeit, mit mehreren Energiestufen zu
senden und durch Anderung der Umlaufzahl
der Motorgeneratoren auch mit mehreren
Toénen, ohne dall die Tonreinheit besonders
nachreguliert zu werden brauchte (Tonsteue-
rung durch Hilfszlindung). Durch Zusammen-
fassen der verschiedenen zusammengehdrenden
Reguliermittel war die Senderbedienung auf
wenige Handgriffe be-

schréankt worden; ent-

sprechende  Signal-

tafeln lieRen die an

dem Sender jeweilig |

eingestellte ~ Welle = §
usw. ohne weiteres
erkennen. Die Inbe-

triebsetzung der Motorgeneratoren und ihre
Umlauf- und Spannungsregulierung konnte vom
Empfangstisch aus erfolgen; die Fern-Umschal-
tung der Stationen vom Senden auf Empfang und
umgekehrt liel sich in wenigen Sekunden aus-
fihren. Diese Bedienungsgriffe waren so bequem
eingerichtet, dalR sie dem Funkerpersonal alle
Sendemdglichkeiten in die Hand gaben und es
ihm dabei doch gestatteten, sich in hdchstem
MaRe auf die eigentliche Abwicklung des Tele-
grammwechsels zu konzentrieren.

Die Marine verwendet folgende Funken-
sender: Auf Flaggschiffen Sender von 10 kW,
auf Linienschiffen und GroRen Kreuzern solche
von 4 kW, auf Kleinen Kreuzern und grofRen
Torpedobooten von 2 kW, auf Torpedo- und
U-Booten von | bezw. 0,5 kW, auf Hilfskreu-
zern und Hilfsfahr-
zeugen je nach Grole
und Bedeutung Sen-
der von 0,3 bis 2 kW
Antennenenergie.
AuBerdem hatten die
Flaggschiffe, Linien-
schiffe und GroRen

Richtempfangeranlage in der Nahe der Kuste
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Torpedobootssender

Kreuzer im Kommandoraum Zusatzstationen
(Z-Stationen) geringer Reichweite mit einem
Wellenbereich von 170 bis 400 m.

Die Hauptstationen der grofen Schiffe hat-
ten in letzter Zeit fast durchweg getrennte
Raume fir Sender und Empfénger erhalten.
Diese R&ume befanden sich in Panzerschiffen
unter dem Panzerdeck ungefédhr mittschiffs;
bei leichten Fahrzeugen auf Deck.

In den Empfangsanlagen waren die ehe-
dem viel verwendeten Kohlenkdrner-Mikro-
phonverstarker durch Liebenapparaturen er-
setzt worden. Trotz der stérenden Eigenhei-
ten der Liebenrdhre, wie Temperaturempfind-
lichkeit und langer Anheizzeit, war dieser
Fortschritt in bezug auf Betriebssicherheit ge-
gen die Kohlenkdrner-Mikrophonverstéarker
sehr erheblich. Die eigentlichen Empfangs-
apparate waren durchweg Zwischenkreisge-
rate mit Kristalldetektoren als Wellenanzei-
ger.

Sémtliche Empfangsgerdte waren durch-
gehend fir besonders grofRe Wellenbereiche
eingerichtet. Fir alle wichtigen Anlagen war
schnelles und einfaches Absuchen des ganzen
Bereichs Bedingung.

Wegen der Nachteile der allzulangen frei-
schwingenden oder kurzgeschlossenen Wick-
lungsenden der Spulen auf die Empfangslaut-
starken und die Abstimmschérfe waren die
neueren Detektorempfanger durchweg in zwei
oder drei elektrisch vollstandig getrennte
Wellenbereiche zerlegt, die sich entsprechend
Uberlappten. Alle Bedienungsgriffe waren
jedoch gemeinsam und derart angeordnet, daf}

sich die Kleinstmdgliche Zahl der einzelnen
Griffe ergab. Um die Maschinen- und sonstigen
Schiffsgerdusche von den Empfangsraumen
abzuhalten, waren diese besonders schall-
dampfend abgedichtet.

Im Senderraum der groBeren Kriegsschiffe
befanden sich je ein ténender und ein unge-
dampfter Sender.

Zur FT-Hauptstation gehorten zwei Umfor-
merrdume, die sich unter Panzerdeck befanden.
In jedem Raume waren ein Umformer fiir den
tonenden und ein  Umformer fur den
ungeddmpften Sender untergebracht. Anlassen,
Touren- und Spannungsregulierung erfolgte
vom FT-Raum aus. Durch einen Um-
formerwéhler im FT-Raum konnte der eine
oder der andere Umformerraum in Betrieb
gesetzt werden. Die Umformer konnten
wahlweise auf die an Backbord und Steuerbord
befindlichen elektrischen Maschinenanlagen
geschaltet werden. Die ganze Starkstromanlage
war so ausgefihrt, dal bei Umschaltung von
dem einen auf das andre Aggregat immer eine
vollkommne elektrische Trennung erfolgte, so
dal auch bei Wassereinbruch in einzelne
Raume der FT-Betrieb aufrecht erhalten wer-
den konnte.

Bei Schiffen mit Z-Stationen standen fir die
Hauptstation zwei Antennen (grofRe und kleine
Antenne) und bei Schiffen ohne Z-Station drei
Antennen (grol3e, kleine und Hafenantenne) zur
Verfigung. Die groBe Antenne war eine
Fligelantenne mit etwa 2000 cm Kapazitat. Die
kleine Antenne eine T-Antenne von 800 cm
und die Hafenantenne eine Reuse von ungeféhr
350 cm Kapazitat.

U-Bootsender, tonend

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Guinzel fiir www.radiomuseum.org




Nr.16

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Seite 7

In jeder Hauptstation waren drei Empfanger
vorhanden, fir jede Antenne einer. Wo die
Hafenantenne fir die Z-Station reserviert war,
lagen zwei Empfanger vermittels eines
Empfangteilers an der T-Antenne. Es war aber
auch die Maglichkeit vorgesehen, bei Ausfall
einer Antenne oder eines Empféngers jeden
der drei Empfénger an eine beliebige Antenne
zu legen.

Wie schon erwahnt, waren Sender und Emp-
fanger fir einen sehr groRen Wellenbereich
eingerichtet. Aus diesem Bereich wurde eine
Anzahl fester ,,Wechselwellen“ herausgegriffen
und mit diesen Wellen nach bestimmten

mittels Summer und Wellenmesser auf die
verlangte Welle genau abgestimmt werden
konnte. Durch dieses Verfahren wurden bei der
Senderabstimmung weder andere Stationen
gestort, noch, was sehr wichtig war, feindliche
Stationen aufmerksam gemacht, daR ein Wel-
lenwechsel eingetreten war.

Die Antennenumschalter waren als Zwi-
schenhdr - Antennen - Umschalter ausgebildet.
Die Bedienung dieser Schalter erfolgte unmit-
telbar von der Telegraphiertaste aus. Durch ein
Verzdgerungsrelais konnte die Bewegung des
Schalters so begrenzt und einreguliert werden,
daB der Schalter nicht bei jeder Pause

Sender fur groRe Torpedoboote u. Kleine Kreuzer

Vorschritten gearbeitet. Um den Wechsel der
Wellen zu bestimmt vorgeschriebnen Zeiten
ausfiihren zu kénnen, war in jeder Station eine
Signaluhr vorhanden. Vor Eintritt einer neuen
Wechselwelle gab die Uhr ein Signal, das die
Telegraphisten aufmerksam machte und zeigte
dabei gleichzeitig die neue Welle an. Um nun
bei einem solchen Wechsel der Wellen den
Sender abstimmen zu kodnnen, ohne damit zu
senden, war eine Einrichtung vorgesehen,
wonach der StoBkreis des Senders nach den
Abstimmtabellen eingestellt und die Antennen

Schalttafel fur Sender

Sender fur Grof3e Kreuzer

zwischen den Wortzeichen in die Empfangs-
stellung umschaltete. Sobald der Schalter
umschaltete, wurde die ganze Anlage auf Emp-
fang gestellt und der Telegraphist konnte ent-
sprechend der Lange der Pausen, die er ein-
treten lie}, horen, ob er unterbrochen oder
gestort oder von dritter Seite gerufen wurde.
Die Z-Station im Kommandoturm bestand
mit Ricksicht auf den beschrénkten Platz, aus
einem sehr eng zusammengebauten Sende-
Empfangsgerdt von ca. 500 Watt Antennen-
energie und einem Wellenbereich von 170 bis
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450 m. Die Station stand dem Kommandanten
unmittelbar zur  Verfigung. Sie diente
hauptséchlich dazu, den im Geschwader-Ver-
band fahrenden Schiffen Mandvrier-Komman-
dos etc. zu erteilen. Auch bei diesen Sta-
tionen waren die Umformer-Anlagen doppelt
vorhanden und unter Panzerschutz eingebaut.
Die Bedienung erfolgte durch Fernschalter
vom Kommandoturm aus. Die Stationen
arbeiteten mit kleinen Reusen von etwa 350 cm
Kapazitdt. Wurde eine Reuse abgeschossen
oder sonst unklar, so konnte vom Innern des
Turmes aus ein Teleskopmast ausgeschoben
werden. Als Reserve befanden sich drei
solche Maste im Kommandoturm. Die Maste

tion setzte die Synchronsummer der Hauptsta-
tion und umgekehrt die Synchronmaschinen
der Hauptstation die Summer der Z-Station in
Betrieb. Die Synchronmaschinen und die
Summer waren so einreguliert, dal3 bei jedem
Funkenlibergang in der Funkenstrecke die
Detektoren der Empfénger von der andern
Station kurzgeschlossen waren. Natirlich
wurde hierdurch der Ton in der Empfangsstelle
zerstort, doch konnten die Zeichen deutlich
aufgenommen werden. Auch die Z-Station
hatte, wie die Hauptstation, ein Zwischenhor-
Antennenrelais.

Die Torpedoboote hatten nur tdnende
Stationen. GroBe Torpedoboote arbeiteten mit

Panzerkreuzer ,,Von der Tann*

waren am oberen Ende mit einer Endkapazitét
versehen, die beim Ausbringen des Mastes
selbsttétig auseinanderklappte.

Die Z-Stationen arbeiteten mit Ton 2000
im Gegensatz zu den Hauptstationen, die nor-
malerweise mit Ton 1000 sandten, und waren
mit der Hauptstation durch eine besondere Ein-
richtung, die Stdérbefreiungsanlage, elektrisch
gekoppelt. Diese ermoglichte es, dafl die
Hauptstation und die Z-Station unabhangig
von einander, d. h. ohne sich gegenseitig zu
stéren, senden und empfangen konnten. Um
dieses zu erreichen, waren die Umformer mit
kleinen Wechselstrommaschinen gekoppelt.
Diese Maschinen erzeugten Wechselstrom von
der doppelten Frequenz der Hauptgenera-
toren. Von den Maschinen wurden kleine
Summer betrieben, deren abgestimmte Anker
synchron mit der Wechselzahl der Maschinen
arbeiteten. Die Synchronmaschine der Z-Sta-

2 kW, kleine mit | oder 0,5 kW Antennen-
energie.

Sender und Empfanger waren in einem
Raum, der sich bei einigen Booten unter, bei
andern auf Deck befand, untergebracht; auch
diese Rdume waren schalldicht gebaut. Die
Umformer befanden sich meist im Maschinen-
raum und wurden von der FT-Station aus
durch Fernschalter bedient. Als Antennen
wurden fir grofe Boote eine T- und eine L-
Antenne von 600 oder 800 cm Kapazitat, fur
kleine Boote eine T- oder L-Antenne von 600
cm Kapazitdt verwendet. Der Wellen- und
Tonbereich der Torpedobootsstationen war
ebenfalls sehr groB und stetig verdnderbar.
Kleine Boote waren mit einem und grofRe Boote
mit zwei Empféngern ausgeristet.

War schon bei den Torpedobooten, beson-
ders bei kleinen Booten, infolge des kleinen zur
Verfugung stehenden Raums ein &uferst
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enger Zusam-
menbau der Ge-
rate  erforder-
lich, so trat die-
se  Forderung
bei U-Booten
noch viel schar-
fer hervor. In
den ebenfalls
schallisolierten
Réumen auf
Unterseeboo-
ten, die kaum
2 m Grund-
flache hatten, von der aber
nur ein Teil ausgenutzt werden
konnte, da allerhand Rohre und
Betriebsgestdnge durch den
Raum fihrten, muf3ten die FT-
und UT-Geréate untergebracht
werden.

Die Sender der U-Boote
geben ungefdhr 0,5 kW-An-
tennen-Energie. Auch hier war
eine grofRe Wellen-Energie und
Tonskala vorhanden.

Als Antennen kamen T-

oder L-Antennen von etwa
500 cm Kapazitdt zur Verwendung. Die
Antennen wurden durch besonders kon-

struierte Antennenschéchte nach auflen gefihrt.
Die Antennenschéichte bestanden aus Rohren
von 30 bis 50 cm, die oben und unten mit je
einer  Porzellan-Durchfilhrung  wasserdicht
abgeschlossen waren. Beim Tauchen des
Bootes wurde der Schacht unten aulerdem mit
einer Klappe wasserdicht verschlossen. Die
Antennendurchfiihrungsanlage wurde auf 10
Atmosphéren Wasserdruck gepruft.

Beim Tauchen des Boots wurden mit einer
von innen zu bedienenden Vorrichtung die
beiden Masten mit der Antenne umgelegt.

Dabei mufBten die Antennendrdhte dauernd
straff gespannt bleiben, damit sie sich nicht in
Maschinenteile verwickelten, oder an sonstigen
auf dem Wasser treibenden Gegenstanden hén-
gen blieben. Die umgelegten Masten und An-
tennen lagen dann in entsprechenden Aus-
arbeitungen im Bootskdrper langs auf Deck,
ohne irgendwie hinderlich zu sein. Das Auf-
richten erfolgte ebenfalls durch elektrischen
Antrieb vom Innern des Bootes aus.

Da der wasserdichte Antennenschacht
ungeféhr | 2 m uber Deck ragte, konnte das
Boot auch im tauchfertigen, d. h. uberspilten
Zustande noch senden und em-
pfangen. Kurz vor dem Tauchen
wurden dann die Masten um-
gelegt.

Beziiglich der FT-Einrich-
tungen in der oben erlduterten
Weise vorbereitet und gut
organisiert, trat die deutsche
Marine in den Krieg. Ab-
gesehen von kleinen Verbesse-
rungen an den Anlagen, anderte
sich in den ersten Monaten des
Krieges nichts an den bestehen-
den Stationen. Nur wurde eine
grofle Anzahl

Hilfskreuzer
und sonstige

Kriegsfahr-
zeuge noch
mit  FT-Ein-

richtungen

versehen.
Diese Kriegs-
Hilfsfahrzeu-
ge erhielten
meist  kom-
merzielle Sta-
tionen von 0,2

Traglasten der Marinelandungsstation
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bis 0,5 kW Anten-
nenenergie mit ein-
fachen Empféangern,
wie sie bisher auf
Handelsdampfern
benutzt wurden.

AuBer den in
Deutschland  vor-
handenen Marine-
Land Stationen, die
den Verkehr der
Schiffe mit der Hei-
mat  ermdglichen,
wurde wahrend des
Krieges in den
besetzten Gebieten
eine grofle Anzahl

Marinelandstatio-

Univers_z_:ll—Pljimér—Empfénger nen verschiedner
far Hilfskreuzer . A
Leistung errichtet.

Die Verwendung der Flugzeuge und Luft-
schiffe in groBerem Umfange und auferhalb der
Reichsgrenzen und die Notwendigkeit, bei be-
wolktem Himmel und in Nebel in Tatigkeit zu
treten, ergaben den Wunsch nach einem ein-
wandsfreien Orientierungsmittel, das durch
atmosphérische Verhéltnisse nicht beeinflufit
wird. Vorhanden war das Bellini-Tosi-Emp-
fangssystem und der Telefunken-Senderkom-
paR; die Schutzrechte fiir beide besitzt Tele-
funken. Nach einigen Vorversuchen wurde ein
neues System fiir Richtempfang ausgebaut, ge-
wissermaBen eine Umkehrung des Telefunken-
kompasses, seine Anwendung fiir Empfang.
L&ngs der eignen und der besetzten Kiste
wurde an geeigneten Punkten in gewissen Ab-
standen eine Reihe von Rich-
tungs-Empfangsanlagen er-
richtet. Das Fahrzeug, das
sich orientieren wollte, gab an
die Richtungsstationen Zeichen
und alle Stationen, die emp-
fangen konnten, peilten mit
Hilfe der Richtungs-Antennen
auf das Fahrzeug ein. Da die
Richtungsstationen selbst di-
rekt telephonisch unterein-
ander verbunden waren, konn-
ten die Richtungswerte jeder
Station sofort an die Haupt-
stelle gemeldet werden. Dort
wurden sie auf der Karte ab-
getragen und der Schnittpunkt
der Linien ergab mit grofiiter
Genauigkeit den Standort des
Schiffes etc. Dieser wurde
dem anfragenden Fahrzeuge

Empfanger fiur Kreuzer

nun  drahtlos
angegeben.
Aber auch
von feindli-
chen Fahrzeu-
gen  konnte
mit Hilfe der
Richtungsan-
lagen sofort
der Standort
bestimmt
werden, wenn
sie sich nur
funkentele-
graphisch be
merkbar
machten.
Trotz seiner
Umstandlich-
keit hat die-
ses Verfahren
grofe Dienste geleistet. Die Genauigkeit der
Ortsbestimmung ist groRer, als die der Gbrigen
bisher angewandten Systeme. Jede einzelne
Richtungsbestimmung dauerte infolge der
guten Organisation nur wenige Minuten.

Empfanger fur Torpedoboote

Spater wurde unter Benutzung der bei den
Empfangsanlagen gewonnenen Erfahrungen
eine verbesserte Anordnung des urspriinglichen
Telefunken-Kompasses entwickelt, die ohne
Vermehrung der Luftdrdhte eine groRere
Winkelgenauigkeit ergibt. Da mit Hilfe dieser
funkentelegraphischen Leuchttiirme jedes Fahr-
zeug, das die entsprechende Stoppuhr und eine
funkentelegraphische Empfangsanlage besitzt,
zu Wasser und in der Luft zu jeder Zeit aus
zwei unmittelbar hinterein-
ander folgenden Beobach-
tungen seinen Aufenthaltsort
selbst bestimmen kann, so ist
die allgemeine Einfihrung
dieses Hilfsmittels fir die
See und den Luftfahrdienst
: wohl nur eine Frage der Zeit.
B Eine eingehende Beschreibung
der modernen Richtungs-
empfénger- und Richtungs-
senderanlagen mit Angaben
uber Entwicklungsschwierig-
keiten fir Friedenszwecke
wird demndchst an dieser
Stelle gesondert folgen.

Das Bedirfnis, in den nor-
malen Detektor — Empfangs-
anlagen auch den feindlichen
Verkehr mit ungedampften
Sendern zu beobachten, fiihrte
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Prisenstation, transportbereit

zur Einfihrung der sogenannten Ueber-
lagerer. Das sind ungedédmpfte Réhrensender
mit sehr kleiner Energie, aber grofRem, stetig
veranderlichen Wellenbereich, deren Schwin-
gungen den im Empfanger ankommenden
ungedampften Wellen uberlagert werden. Bei
richtiger Bemessung der Ueberlagerer-Wellen-
lange werden die sonst unhdrbaren fremden
ungedampften Telegraphierzeichen als musika-
lische Tone wahrgenommen, deren Hohe der
empfangende  Telegraphist nach  seinem
Ermessen einstellen kann. Nach Aenderung der
Schaltung konnten die Ueberlagerer unmittel-
bar als lautschwache Audio-Empfanger ver-
wendet werden. Sie waren in dieser Form sehr
bequeme Suchempfanger zum Aufsuchen und
zur Beobachtung des funkentelegraphischen
Verkehrs von Freund und Feind.

Durch die Einfuhrung der Kathodenréhren-
Gerate (Verstarker, Ueberlagerer und Audion-
suchempfénger) war der Uebergang von den
bisher einzig gebrauchlichen Kontaktdetektoren
zu einer neuen Art von Wellenanzeiger ein-
geleitet. Nach einigen Fehlschlagen gelang es
auch, einen Audion-Empfanger zu ent-
wickeln und einzufihren, der gegeniiber dem
bisherigen  Detektorempfanger wesentliche
Vorteile aufwies. Dabei ist der sogenannte
Rickkopplungseffekt, mit dessen Hilfe auch bei
Empfang von geddampften Sendern groRere
Empfangslautstarken erzielt werden, als mit
den besten Kontaktdetektor-Empfangern, be-
sonders hervorzuheben. Ein weiterer Vorteil
des Audions gegeniber den Kontaktdetektor-
Empfangern besteht darin, daf sich die Hoch-
vakuum-Kathodenréhre als ein vollkommen
unverénderlicher, durch keine der normaler-

weise auftretenden Ueberlagerungen zerstor-
barer Detektor erwiesen hat. Diesen Vorteilen
steht als Nachteil nur der Bedarf an .Heiz- und
Anodenbatterien gegenuber, der aber nach
Einfihrung der schlechthin unentbehrlichen
Verstarkergerate kaum mehr ins Gewicht fallt.

Aus dem Bedirfnis der U-Boote, in freier
See auf groBe Entfernungen hin die Richtung
feindlicher Fahrzeuge festzustellen, die sich
durch ihren drahtlosen Verkehr bemerkbar
machen, wurde eine besondere kleine Rahmen-
antenne entwickelt, die in Verbindung mit dem
unterdessen fertiggewordenen Hochfrequenz-
verstidrker eine in jeder Hinsicht ideale
Empfangsanordnung darstellt.

GroBere Rahmenantennen in Verbindung
mit Hochfrequenzverstarkern fanden auch mit
gutem Erfolg in den Kistenempfangsanlagen
zur Beobachtung des feindlichen Verkehrs
mehrfache Anwendung. Als Hauptvorteile
dieser Rahmenempfénger gegeniber allen
andern Empfangseinrichtungen seien auch an
dieser Stelle der geringere EinfluR atmosphé-
rischer Storungen und die Ausschaltung oder
Schwéchung von Stérern selbst mit der
gleichen Welle durch entsprechende Stellung
des Rahmens angefiihrt.

Da die U-Boote durch ihre ténenden Fun-
kensender die Aufmerksamkeit der feindlichen
Streitkrafte auf sich zogen, so erhielten einige

Prisenstation, betriebsbereit
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Boote neben den ténenden Sendern zunéchst
versuchsweise noch ungedéampfte Réhrensen-
der fur etwa 150 Watt Antennenenergie. Die
liberaus gunstigen Ergebnisse dieser Probe-
sender fihrten zur Entwicklung eines | kW-
Rohrensenders fiir die grolRen Untersee-Kreu-
zer und eines 300 Watt-Rohrensenders fir die
kleinern Boote. Mit diesen Sendern sind sehr
groRe Reichweiten erzielt worden; es wurden
z.B. die Signale der an der amerikanischen
Kuste kreuzenden U-Boote in deutschen
Hafen sehr gut empfangen. Beide Sendertypen
sind fir die Wellen von 400 bis 2000 m
bemessen und so eingerichtet, da ohne
weiteres mit halber Energie auch tdnend
gegeben werden kann.

alle hervorstehenden Teile des U-Bootes Uber-
deckten.

Es war naheliegend, diese Stahlseile als
Antennen zu verwenden, und sie ergaben als
solche Uberraschend gute Resultate. Auf allen
U-Booten wurden daher die Netz- oder
Minenabweiser, wie diese Stahlseile genannt
wurden, isoliert angebracht und als Empfangs-
und Senderantennen mit sehr gutem Erfolg
verwendet.

Die mit den U.S-Marinestationen erzielten
Reichweiten waren recht erheblich. Wie schon
erwahnt, hatten U-Boote von der amerikani-
schen Kiste aus mit der Heimat gute Verbindung.
Ebenso hatten u. a. die Schiffe in den turki-

Komplette U-Boot-Station, bestehend aus | kW-Réhrensender (rechts),
Tonfunkensender (links) und Audionempfanger mit Rickkopplung

Um den FT-Verkehr der Kreuzer mit den
U-Boots-Rohrenstationen  zu  ermdglichen,
wurde auch fir die Kreuzer ein kleiner Zusatz-
Roéhrensender von etwa 150 Watt Antennen-
energie und fur Wellen von 400 bis etwa 2000 m
Lédnge entwickelt. Fir den Verkehr der
U-Boote mit ihren Stutzpunkten wurden grofe
Rohrensender fur 10 kW Antennenenergie
verwendet. Diese  Sender kdnnen im
Bedarfsfalle auch ténend geben, wobei dem
Gitterstrom ein  Wechselstrom von der
entsprechenden Tonfrequenz tberlagert wird.

Damit das getauchte Boot mit den uber ihm
treibenden Minen nicht in Berihrung kommen
und etwaige Netzsperren leicht, ohne héngen zu
bleiben, durchfahren konnte, waren von vorn
nach achtern Backbord und Steuerbord, Stahl-
seile Uber den Kommandoturm gespannt, die

schen Gewaéssern gute drahtlose Verbindung mit
den Schiffen in Kiel und Wilhelmshaven.

Fur bestimmte Spezialzwecke, z. B. fur
Landungsmandver und dgl., wurde eine Kkleine
Rohren-Telephonieanlage fur 2 bis 3 km Reich-
weite entwickelt. Die hierfir notwendige
Anodengleichspannung von 400 Volt wird
einem kleinen Umformer entnommen, der von
der tragbaren Akkumulatorenbatterie fur den
Heizstrom mit betrieben wird.

An die deutsche Marine wurden von Tele-
funken wéhrend des Krieges in runden Zahlen
insgesamt geliefert;

1500 Funkensender verschiedener Typen, fir
zusammen etwa 650 kW Antennen-
energie

1800 Detektor-Zwischenkreis-Empféanger
verschiedener Typen,
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700 Zweirdhren-Empfangsverstarker
900 Dreirdhren-Empfangsverstéarker
50 Hochfrequenz-Empfangsverstarker
160 Ueberlagerer verschiedener Typen
320 Wellenmesser verschiedener Typen
14500 Detektoren verschiedener Typen
14000 Empfangsréhren verschiedener Typen
2550 Senderréhren fir zusammen 900 kW
Antennenenergie
150 Ré&hrensender fur zusammen etwa 130
kW Antennenenergie.
Wie aus den vorstehenden Zahlen und den
in dieser Abhandlung zusammengestellten
technischen Angaben hervorgeht, war der Stand

der Marine-Funkentelegraphie mit Eintritt in
den Weltkrieg bereits auf einer hohen Stufe
der Entwicklung angelangt, den sie auch
wéhrend des Krieges nicht nur beibehalten,
sondern noch wesentlich gesteigert hat. Hat
doch nach Urteil aller maligebenden Stellen die
Funkentelegraphie unter den Nachrichten-
mitteln der Marine unstreitig den ersten Platz
eingenommen.

Dazu in engem Zusammenarbeiten mit den
betreffenden Kommandostellen und ihren
technischen Beratern ein Wesentliches beige-
tragen zu haben, ist der Stolz Telefunkens und
seiner Ingenieure.

PRIy T _'. it “;;'-
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Panzerkreuzer ,,Seydlitz* (vor der Schlacht)

Die Funkentelegraphie in den Seeschlachten
des Weltkrieges

Nachdem sich die Schleier, die Uber den
militdrischen Ereignissen liegen, liften, wird
auch in der breiten Oeffentlichkeit mehr und
mehr Uber die Tatsachen und Geschehnisse des
Weltkrieges bekannt. In diesem Zusammen-
hange ist es besonders interessant zu erfahren,
inwieweit der Funkentelegraphie Gelegenheit
gegeben wurde, von sich aus den Gang der
kriegerischen Ereignisse entscheidend zu
beeinflussen.

Im allgemeinen muB man zwei Haupttétig-
keitsgebiete der Funkentelegraphie in der See-
kriegsfihrung auseinanderhalten: einmal die
Funkentelegraphie als Nachrichtenmittel der
Aufklarungs- und Sicherungsformationen und
zweitens als Befehlsubermittler wéhrend des
Kampfes. AulRerdem kommt die Funkentele-
graphie noch fir die Beobachtung des Verkehrs
feindlicher Kriegs- und Handelsschiffe und
evtl. fur die Stérung und Irrefiihrung dieses
Verkehrs in Betracht. Wie der Verlauf der

Schlachten bei Coronel und im Skagerrak ge-
zeigt hat, war die deutsche Funkentelegraphie
stets den ihr gestellten Aufgaben gewachsen.
lieber den Verlauf der Schlacht bei den Falk-
landinseln liegen naturgemdR von deutscher
Seite nur wenige Berichte vor; doch scheint
das wenige, was sich aus den feindlichen
Berichten entnehmen 14aBt, auch bei dieser fur
uns so ruhmreichen, wenn auch ungliicklichen
Schlacht das oben Gesagte zu bestatigen.

Wie aus dem Bericht des Admirals Spee
hervorgeht, versuchte am I. 11. 1914 das Gros
des ihm unterstellten Verbandes einen kleinen
englischen Kreuzer abzufangen, der laut fun-
kentelegraphischer Meldung vor Coronel vor
Anker liegen sollte. Bei dieser Gelegenheit
stieR man auf das Geschwader des Konter-
admirals Craddock, bestehend aus den Panzer-
kreuzern Monmouth, Good Hope, dem Kreuzer
Glasgow und dem Hilfskreuzer Otranto. Die
Schlacht bei Coronel entwickelte sich und nahm
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den bekannten fir uns siegreichen Verlauf. Als
nach Einbruch der Dunkelheit, also ungeféhr
eine Stunde nach der Eréffnung des Feuers,
die bereits schwer beschadigten englischen
Schiffe auller Sicht kamen, erhielten die kleinen
deutschen Kreuzer durch Funkspruch den Be-
fehl, den Feind zu verfolgen und zu vernich-
ten. Abgesehen von der ,,Otranto*, die schon
gleich beim Beginn des Gefechts davon-
gedampft war, gelang es nur dem kleinen eng-
lischen Kreuzer ,Glasgow” zu entkommen.
Wahrend des ganzen Zusammentreffens wurde
der feindliche Funkenverkehr wvon unserer
Seite dauernd, wie Admiral Spee besonders
hervorhebt, durch Zwischentelegraphieren
erschwert oder unméglich gemacht.

Bei den Falklandinseln erfillte sich dann
das Geschick des tapferen Admirals. Hier er-
lag er einer gewaltigen, in aller Stille dort zu-

tungstétigkeitder Marine-Luftschiffe, die stets
in der Lage waren, vermittels ihrer starken
Funkentelegraphenanlagen die Bewegungen der
verschiedenen in den Kampf eingreifenden
englischen Schiffsformationen der deutschen
Admiralitdt so zeitig zu melden, daR diese ihre
entsprechenden Gegenmaliregeln rechtzeitig
treffen konnte. Die gute Verbindung, die das
Kreuzergeschwader des Vizeadmirals Hipper
mit dem Gros der deutschen Flotte unter
Admiral Scheer unterhalten konnte, machte es
madglich, dem Eingreifen des englischen Admi-
rals Jellicoe mit der britischen Hauptmacht
entsprechend zu begegnen. Sdmtliche Mandver,
von den Gruppierungen der GroBkampfschiffe
bis herab zu den nachts einsetzenden Torpedo-
bootsangriffen, konnten so exakt durchgefiihrt
werden, dall der neu angebrochene Tag die
deutsche Flotte allein auf dem Kampfplatz

Panzerkreuzer ,,Seydlitz* nach der Schlacht am Skagerrak

sammengezogenen Uebermacht, deren genaue
Starke niemals richtig bekannt geworden ist.
Der Auftakt zu dieser Schlacht war die Be-
schiefung der englischen Funkenstation bei
Port Stanley durch uns. Wie aus englischen
Berichten hervorgeht, hat der Gegner bei der
Zusammenziehung seiner Streitkréfte derartige
Vorsicht bei der Ausiibung des Funkentelegra-
phen-Verkehrs ausgetibt, dall das deutsche
Geschwader (ber das Vorhandensein einer so
groRBen Uebermacht im Unklaren bleiben mufite
und durch das Eingreifen der ganz schweren
britischen Kampfeinheiten direkt (berrascht
wurde. Inwieweit diese Darstellung zutreffend
ist, kann natirlich nicht nachkontrolliert
werden.

Entsprechend dem grofRen Umfang, sowohl
der eingesetzten Streitkrafte wie auch des
Raumes, auf dem sich die einzelnen Phasen
der Kampfe abwickelten, war die Verwendung
der Funkentelegraphie in der Seeschlacht am
Skagerrak eine sehr weitgehende. Besonders
unangenehm war den Engléndern, wie aus ihren
Pressedullerungen hervorgeht, die Beobach-

antraf, mit dem Auffischen der noch auf dem
Wasser Herumtreibenden beschaftigt. Eng-
lands Armada strebte l1&ngst wieder der heimi-
schen Basis bei Scapa Flow zu. Am 1. Juni
nachmittags konnten die Luftschiffe wiederum
funken, dal ein weiteres englisches Geschwa-
der von Siiden herandampfte, das wahrschein-
lich aus Einheiten der Kanalflotte zusammen-
gesetzt ware und der Flotte des Admirals Jelli-
coe, die sie wohl noch im Kampf mit den
Deutschen wéhnte, zu Hilfe eilen wollte. Noch
einmal bereitete sich darauf die deutsche Flotte
zum Empfang der neuen Gegner vor; aber noch
60 Seemeilen von ihr entfernt, wendete der
Gegner ab und kehrte nach Westen zuriick. Die
grof3e Schlacht in der Nordsee war endgultig zu
Ende. Englands Schlachtflotte hatte trotz ihrer
grolen Ueberlegenheit vor der Kkleineren
deutschen den Riickzug antreten missen.
GrolRes war von allen Gliedern unserer
Hochseeflotte geleistet worden, und daf3 auch
die Tatigkeit der deutschen Funkentelegraphie
von der Flottenleitung den Leistungen der Ar-
tillerie und des Maschinenpersonals vollwertig
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an die Seite gestellt wurden, beweisen folgende
Worte in der Rede, die der oberste Kriegsherr
am 5. Juni an die Flotte richtete: ,Jeder von
Euch hat seine Pflicht getan; am Geschiitz, am
Kessel, in der Funkenbude.*

Nicht vergessen werden darf bei dieser
Gelegenheit auch die Schnelligkeit, mit welcher
die Nachrichten von diesem flr uns so ginstig
verlaufenen Kampf mittels Funkentelegraphie
zur Kenntnis des neutralen Auslandes gebracht
wurde.

Am Nachmittag des 31. Mai begann die
Schlacht und zog sich bis zu den ersten
Morgenstunden des kommenden Tages hin, und
schon in der darauffolgenden Nacht konnte
Nauen der staunenden Welt verkiinden, dal} die
»invincible fleet* mit einem Verlust, der die
deutschen Verluste um mehr als das Doppelte

Uberstieg, in ihre Hafen zuriickkehren muBte.
Der Bericht der britischen Admiralitdt kam
erst am 4. Juni heraus. Am Morgen dieses
Tages aber kabelten schon die englischen
Korrespondenten aus Petersburg, dalR die
dortigen Zeitungen spaltenlange Artikel Gber
die Seeschlacht und die darauf bezlglichen
Debatten im Reichstag brachten, die eben auf
den Nauener Pressenachrichten basierten. Aehn-
lich lagen die Verhdltnisse in Amerika und
den anderen neutralen Landern, eine Tatsache,
die der englischen Presse Veranlassung zu
heftigen Angriffen gegen die verantwortlichen
Stellen des britischen Nachrichtenwesens gab,
da durch diese Verzégerung die offiziellen eng-
lischen Berichte, die schlieBlich gar aus dieser
schweren englischen Niederlage noch einen
glanzenden Sieg konstruieren wollten, schon
von vornherein unwirksam gemacht waren.

Zerstorer V 181

Die Funkentelegraphie auf GrolRkampfschiffen

Welch einen groBen Fortschritt in der nim-
merrastenden Technik beweist der Bau eines
modernen GrofRkampfschiffes! Von der Grolie
einer solchen schwimmenden Festung kann
man sich erst einen Begriff machen, wenn
man solch ein Schiff auRen und innen gesehen
und seinen Betrieb kennen gelernt hat. Da die
wenigsten dazu Gelegenheit hatten, seien
einige Zahlen genannt, aus denen man sich zur
Not eine Vorstellung bilden kann.

Ein GroBkampfschiff hat eine Wasserver-
drangung von etwa 25 000 Tonnen, ist 200 m
lang, 29 m breit und hat 8,5 m Tiefgang. Es
ist armiert mit zwdlf 30,5 cm-Geschitzen,
vierzehn 15-cm- und ebenso vielen 8,8-cm-
Geschiutzen. Aullerdem sind sechs Torpedo-
Lancierrohre vorhanden. Zum Antrieb dienen
Dampfturbinen von insgesamt 80000 Pferde-
starken, die dem Schiff eine Geschwindigkeit

von 28 Knoten geben. Der Schiffskorper ist
Uber der Wasserlinie stark gepanzert.

Wihrend friher die Schiffe immer zwei
Méste von etwa 50 m Hohe Uber C.W.L. hatten,
erhielten die ganz neuen Schiffe wahrend des
Krieges nur einen Mast, ein sogenanntes Drei-
bein, das 50 m hoch und von innen besteigbar
ist. AuBerdem war bei den modernsten Schiffen
noch ein kleiner Mast von etwa 30 m Hohe
Uber der Wasserlinie vorhanden. Die Besatzung
eines GrolRkampfschiffes betragt 1129 Mann,
davon 32 Offiziere.

Diese Schiffe sind natlrlich mit allen
verfiigbaren Signalmitteln ausgerustet, um mit
andern Schiffen, mit dem Festland, oder auch
mit Luftfahrzeugen zu jeder Zeit und unter
allen Witterungsverhéltnissen in Verkehr
treten zu kénnen. Den ersten Platz unter allen
diesen Signalmitteln nimmt unstreitig die
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10 kw-Sender (geschlossen)

drahtlose Telegraphie ein, die bei jedem
Wetter, bei Sturm und Regen, Schnee und Eis,
bei Tag und bei Nacht zuverlassig arbeitet. Die
FT-Station ist also fir die GroRBkampfschiffe
eins der wichtigsten Ausristungs- und Hilfs-
mittel.

Natirlich ist die Funkenanlage (t6nende
Loschfunkenstation), wie sie Telefunken liefert,
auf GroRRkampfschiffen unter dem Panzerdeck
eingebaut, so schwer dort auch der kostbare
Raum zu haben ist; denn die Station braucht
mehrere getrennte Kammern: den Senderraum,
den Empféngerraum und zwei Umformerrdume.

In dem Senderraum, der schon wegen des
Gerdusches der Maschinen und der Tastrelais
vom Empféngerraum getrennt sein muf3, befin-
det sich der Sender, der Sendeempfangsum-
schalter und die Antenneneinfiihrungen. Der
Sender erzeugt in der Antenne 10 kW
Schwingungsenergie und beherrscht die Wellen
im Bereiche von 400 bis 5000 m. Die einzelnen
Elemente des Senders, wie Funkenstrecke mit
Ventilatoren, Kondensatoren, StoBRkreisselbst-
induktion, Antennenabstimmittel und Tast-
relais, sind in einem Eisengestell so unterge-
bracht, dal jeder Teil fur sich, ohne Trennung
von Leitungen, herausgezogen werden kann.
Die Verbindungen im Innern des Gestelles
werden durch Messerkontakte hergestellt. An
der Vorderseite des Senders sind die Schalter-
und Reguliergriffe, sowie die Instrumente aller
in dem Sender vereinigten Einzelgeréte leicht
Gbersichtlich und bequem bedienbar ange-
ordnet.

Der Sender arbeitet normal mit einem Ton
von 1000 Schwingungen in der Sekunde, es

kénnen aber auch durch Regulierung der
Umlaufgeschwindigkeit des Umformers ent-
sprechend tiefere oder hdhere Tone ausgesandt
werden, deren Reinheit eine sogenannte
Hilfsziindeinrichtung gewahrleistet.

Zum Sender gehort eine Rickmeldeanlage,
die sich im Empfangsraum befindet. Das ist
deshalb nétig, weil der Sender im normalen
Telegraphierbetrieb vom Empfangerraum aus
durch den sogenannten Sender-Fernbedienungs-
apparat bedient wird. Die am Sender von Hand
aus regelbaren Elemente zur Einstellung
anderer Wellen, Energie- oder Tonstufen, wer-
den dabei vom Empfangerraum aus mittels elek-
trischer und mechanischer Uebertragungen be-
tatigt. Damit nun der Telegraphist eine Kon-
trolle hat, ob die gewdahlten Einstellungen am
Sender auch tatsachlich ausgefiihrt sind, zeigt
jedes vom Empféngerraum aus einstellbare
Gerét mittels elektrischer Uebertragung an der
Rickmeldetafel seine jeweilige Stellung an.

Der Sende - Empfangsumschalter schaltet
die Antennen beim Senden an den Sender und
beim Empfang an die Empfanger. Diese Um-
schaltung geschieht durch elektrische Steue-
rung von jeder Telegraphiertaste aus, deren
mehrere in der Station vorhanden sind, selbst-
tatig beim Herunterdriicken oder Loslassen
der Taste.

Auf GroRkampfschiffen sind drei Antennen
vorhanden: eine groRe Fligelantenne von etwa
2000 cm, eine T-Antenne von etwa 800 cm und
eine Reuse von ungefédhr 350 cm Kapazitat.
Die Zufiihrungen gehen isoliert durch einen
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10 kW-Sender (gedffnet)
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Marine-Universal-Zellen-Empfénger

groflen eisernen Schacht zum Senderraum
unmittelbar an den Sendeempfangsschalter.

Der Empfangerraum grenzt an den Sender-
raum, von dem er, um jedes Gerdusch von aufien
fernzuhalten, besonders schallsicher isoliert ist.
In dem Raum befinden sich die fir die drei
Antennen bestimmten drei Empfanger, der
Fernbedienungsapparat, die Rickmeldetafel
und die Umlaufregler fur die Motoren.

Die Empfanger besitzen als Wellenanzeiger
Kontaktdetektoren, sind aber auch, um die
ungedampften Schwingungen der Réhrensender
und Hochfrequenzmaschinen empfangen zu
kénnen, mit einer Schleifer- oder Tikker-Emp-
fangseinrichtung und neuerdings mit Audion-
Ueberlagerungsempfangern versehen.

Der Empfangswellenbereich ist sehr grof3
und durch einfachste Bedienung der Empfénger
kontinuierlich auf jede beliebige Welle ein-
stellbar.

Um die Empfanger, und zwar in erster Linie
die Detektoren, wahrend des Arbeitens des
eigenen Senders gegen Zerstérung zu schitzen,
werden sie durch kleine Relais, die parallel
zum Senderempfangsumschalter arbeiten, ab-
oder angeschaltet.

Die Empfanger arbeiten mit getrennten
Antennen- und Sekundérkreisen, wodurch eine
grolle Abstimmscharfe und Stérungsfreiheit
erzielt wird. Zu schwach ankommende Zeichen

werden durch Verstérkereinrichtungen mit
grofRer Lautstérke horbar gemacht.

Die Bedienung des Senders erfolgt, wie
schon erwéhnt, vom Empfangerraum aus, und
zwar durch die Sender-Fernbedienungsein-
richtung mit der Rickmeldetafel. Auch die
Betétigung der automatischen Anlasser und die
Regulierung der Umlaufgeschwindigkeit der
Umformer geschieht durch Fernschalter vom
Empfangstisch aus. Instrumente im Empfanger-
raum zeigen die Umlaufzahl und die Spannung
der Umformer an.

Die Umformer selbst befinden sich mit den
automatisch arbeitenden Anlassern in den Um-
formerraumen. Es sind immer zwei Umformer-
anlagen auf einem Schiff vorhanden, die durch
einen Umformerwahler beliebig eingeschaltet
werden konnen. Die beiden Umformerrdume
sind im Schutze der Kohlenbunker angelegt,
einer an Backbord, der andere an Steuerbord.
Die Betriebssicherheit wird dadurch wesentlich
erhéht. Wenn die eine Schiffsseite einen
Treffer erhalt oder voll Wasser lauft, so ist die
andere Schiffsseite noch betriebsklar. In
gleicher Weise lassen sich auch die elektri-
schen Maschinen, die den Betriebsstrom liefern,
bei Ausfall einer Maschine beliebig an den
einen oder anderen Umformer schalten.

Der moderne Seekampf hat durch die
drahtlose Telegraphie ganz neue Formen ange-
nommen. Durch die Schaffung der drahtlosen
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Schalttafel des 10 kW-Senders
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Signalgebung und damit der unmittelbaren
Verstdndigung zwischen der Flotte zu Wasser
und den Aufklarungskraften in der Luft, durch
die Warnungen, die Wettermeldungen und die
Beeinflussung der Kampfphasen wéhrend der
Schlacht, ist die Mdglichkeit einheitlicher Lei-
tung wesentlich gegen friher gewachsen. Selbst
das grofte und stérkste Kriegsschiff wére ohne

funkentelegraphische Einrichtungen jedem klei-
neren und schwdacheren heute unterlegen. Diese
Bedeutung dréngte sich der Marine so un-
mittelbar auf, daB sie alles daran setzte, um fur
sich FT-Einrichtungen von so hoher Voll-
kommenheit zu erhalten, wie sie in den hier er-
lauterten Funkenanlagen fur GrolRkampfschiffe
geschaffen worden sind.

Linienschiff Ostfriesland

Die Funkentelegraphie im Kreuzerkrieg

Es liegt in der Natur der Sache, daB fir die
einzeln im Ozean herumstreifenden Kreuzer,
deren Hauptaufgabe die Stérung des feind-
lichen Handelsverkehrs war, eine in jeder
Beziehung einwandfreie Funkanlage von aus-
schlaggebender Bedeutung war. Von allen
andern  Verbindungsmitteln  abgeschnitten,
waren diese Schiffe fast ausschlieflich auf die
Instruktionen angewiesen, die ihnen von den
GrofRstationen der fernen Heimat zugehen
konnten. AuBerdem war auch fir die Beob-
achtung der feindlichen Schiffahrt und das
Auffinden feindlicher Handelsdampfer die
Funkentelegraphie fur sie ein unentbehrliches
Hilfsmittel.

Im Nachstehenden sind einige besonders
bemerkenswerte Falle aufgefihrt, in denen die
Funkentelegraphie wesentlich zum erfolg-
reichen Gelingen gewisser Unternehmungen
beigetragen hat und ihr Wert ausschlaggebend
in Erscheinung getreten ist.

Kreuzer ,,Emden*.

Dieser Kreuzer war wohl derjenige, dessen
Taten bei Freund und Feind das meiste Auf-
sehen erregt haben und dessen kiihne Streif-

fahrten die ganze Welt mit lebhaftem Inter-
esse verfolgte. Wie selten einem andern gelang
es Kapitan von Muller, nachdem sein Schiff
aus dem Verbande des Ostasiatischen
Kreuzergeschwaders abkommandiert war, unter
geschickter Ausnitzung aller ihm erreichbaren
Hilfsmittel, in erster Linie naturlich der
Funkentelegraphie, seiner Aufgabe gerecht zu
werden, in den asiatischen Gewadassern den
Kreuzerkrieg gegen die englische Handelsflotte
zu fihren. Mit seltnem Geschick wulite er
alle Chancen, die sich aus dem Vor-
handensein oder Fehlen von Funkenstationen
ergeben konnten, fir sich auszuniutzen. Auf
Grund aufgefangener Funkspriiche wurden
Handelsschiffe aufgesucht und vernichtet. War
durch den fehlenden Funkenverkehr die Ab-
wesenheit groRerer feindlicher Kriegsschiffs-
formationen festgestellt, so benutzte man
solche Gelegenheiten, um z. B. in den Hafen
von Penang einzudringen und mitten im Hafen
den russischen Kreuzer ,,Semtschuk® und vor
dem Hafen den Franzosen ,Mousquet”
zusammenzuschiel3en.

Da es gelungen war, sich den geheimen eng-
lischen Marinecode zu verschaffen, wurde die-
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ser benutzt, um dber indische Kistenstationen
anscheinend von englischen Kriegsschiffen
herriihrende Telegramme aufzugeben, die den
Behorden viele unnétige Arbeit und Verwirrung
bereiteten.

Aber auch mit englischen Kriegsschiffen,
die alte Bekannte aus friedlichen Zeiten an
Bord hatten, trat man in funkentelegraphischen
Verkehr. Seiner Zeit wurde in der englischen
Presse die folgende Geschichte mitgeteilt:
»oehr erstaunt waren die Funkentelegraphen-
Mannschaften des englischen Kreuzers ,Yar-
mouth®, der einige englische Handelsdampfer
begleitete, eines Tages einen ordnungsgemafen
Anruf von der ,Emden“ zu erhalten. Man be-
antwortete den Ruf und erhielt darauf folgen-

wurde die ,Emden“ aufs freundlichste
empfangen und deren Ausristung bereitwilligst
mit allem Verfiigharen aufgefrischt; diese
Friedensillusion wurde den freundlichen
Inselbewohnern auch beim herzlichen Abschied
nicht genommen.

Und so wie dieser abenteuerliche Kampf
zum grofRen Teil mit Hilfe der Funkentele-
graphie gefuhrt wurde, so richtete er sich auch
schlieBlich gegen diese selbst: Die halbwegs
nach Australien gelegene Gruppe der Cocos-
Keeling-Inseln war ein wichtiger Kabelstitz-
punkt fir den européisch-australischen Verkehr
und eine gleichfalls vorhandene Funkenstation
schloR auch die im Umkreis dieser Station
befindlichen Dampfer an das Kabelnetz an. Der

Panzerkreuzer ,,G6ben* (,,Sultan Jawuz Selim*) und Kreuzer ,,Breslau® (,,Midilli*) in Stenia (Bosporus)

den Funkspruch: Captain von Miller and the
wardroom mess send their compliments and
would be obliged if the ,,Yarmouth” let them
have the result of the interregimental rugby
football match. Der englische Kommandant
hatte Humor genug, darauf einzugehen und
Kapitdn von Miller den erbetnen Bericht zuzu-
senden.

Aber auch das Fehlen drahtloser Kisten-
stationen und andrer Verkehrsmittel auf geg-
nerischer Seite wurde kiihn ausgenutzt:
Mehrere Tage nach der Kriegserkldrung wurde
der kleine Hafen Diego Garcia aufgesucht, der
Hauptinsel der Tschagosgruppe im sildlichen
Teil des indischen Ozeans, die weder durch
Kabel noch Funkentelegraphie mit dem Welt-
verkehr in Verbindung stand. Da man hier noch
gar nichts von einer Kriegserklarung wulte,

Vernichtung dieser beiden Verkehrsmittel galt
die letzte Aktion der ,,Emden*, die zwar
erfolgreich durchgefiihrt wurde, allerdings aber
auch das Schicksal des kiihnen Kreuzers be-
siegelte. Wahrend noch ein Teil der Besatzung
an Land mit der Zerstérung der Stationen be-
schaftigt war, konnten uberlegene Streitkréfte
der australischen Flotte, wahrscheinlich durch
eine im letzten Augenblick abgegebene Funke-
nmeldung herbeigerufen, das kihne Schiff
angreifen und uberwéltigen.

Wohl von keinem andern Schiff auf deut-
scher oder gegnerischer Seite sind anné&hernd
ahnliche Wikingertaten im Weltkrieg zu ver-
zeichnen. Die Fahrten dieses Schiffes bilden ein
unvergéngliches Ruhmesblatt in der Geschichte
der deutschen Flotte, und selbst nach Vernich-
tung des Kreuzers konnte der Ubriggebliebene
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Teil der Mannschaften nochmals auf der aben-
teuerlichen ,, Ayesha“-Fahrt die Aufmerksamkeit
der Welt auf sich lenken, als es der kleinen
kihnen Schar gelang, uber die tiirkische Rote-
Meer-Kiste nach der Heimat zurtickzukehren.

Kreuzer ,,Konigsberg*.

Das Schicksal des bei Kriegsausbruch an
der afrikanischen Kiiste stationierten Kkleinen
Kreuzers ,,Kénigsberg” konnte von Anfang an
nicht zweifelhaft sein: Von allen Verbindungen
mit andern Flotteneinheiten abgeschnitten und
ohne ausreichende Stltzpunkte, mufite er uUber
kurz oder lang der feindlichen Uebermacht
erliegen. Es gelang ihm noch, den Kkleinen
englischen Kreuzer ,Pegasus* bei Sansibar zu
vernichten, bald darauf mufte er sich aber vor

Die schlieRlich herangefihrten Monitore
besiegelten dann das Schicksal des Kreuzers,
doch haben dessen bereits vorher abmontierten
Geschiitze bei der Verteidigung Ostafrikas spéater
noch lange Zeit gute Dienste leisten kénnen.

Hilfskreuzer ,,Greif*.

War auch dem ,,Greif* im Vergleich mit
seinen glicklicheren Schwestern, der ,,Mowe*
und dem ,,Wolf*“ nur ein kurzes Dasein beschie-
den, so muB doch grade das Gefecht zwischen
ihm und der ,,Alcantara“ hier erwéhnt werden,
das nicht nur mit den Waffen, sondern gleich-
zeitig zwischen den beiden Funkenstationen
ausgefochten wurde. Als der ,,Greif* bei dem
Versuch, die Blockadelinie zu durchbrechen,
auf den englischen Hilfskreuzer ,Alcantara“

Die alte Arena in Pola

starker feindlicher Uebermacht in die Miindung
des Rufidjiflusses zurlickziehen, wohin ihm die
tiefgehenden englischen Schiffe nicht zu folgen
vermochten. Ehe nun flachgehende englische
Monitore herangebracht werden konnten,
muBte sich das englische Geschwader darauf
beschrénken, die FluBmindung zu bewachen.
um ein evtl. Wiederauslaufen des deutschen
Kreuzers zu verhiten. Eine Ermunterung hierzu
kann man in dem Funkspruch erblicken, den
der Kommandant des groRten der dort statio-
nierten englischen Kriegsschiffe an die
,»Konigsberg“ richtete:

,»J hope to see you soon*,
die von dem deutschen Kommandanten
humorvoll dahin erwidert wurde:

»Thanks for invitation but if you
wish to see me you will always find
me at home.”

stie}, nahm er sofort den Kampf mit diesem
auf. Nach Berichten aus englischer Quelle,
versuchte nun die ,Alcantara“, funken-
telegraphisch die in der N&he befindlichen
englischen Seestreitkréfte herbeizurufen, doch
wurde diese Absicht von der Funkenstation
des ,,Greif* rechtzeitig erkannt und durch
Zwischentelegraphieren zu verhindern gesucht.
Wie die Englander selbst zugeben, war die
deutsche Funkenanlage der englischen derartig
Uberlegen, daf’ eine Verstandigung mit den ent-
fernteren Flotteneinheiten nicht zustande kom-
men konnte. Unglucklicherweise gelang es
dem Gegner aber, durch einen Artillerietreffer
die Station des ,,Greif* auler Aktion zu setzen;
bald darauf waren die nunmehr verstandigten
Verstarkungen zur Stelle. Der Ausgang des
Kampfes dirfte noch in Erinnerung sein: der
deutsche Hilfskreuzer wurde versenkt, kurz be-
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vor die ,,Alcantara“ selbst unter den Wogen
verschwand.
..Kronprinzessin Cecilie*.

GroRR war der Arger der Englénder, dal
ihnen die Kaperung dieses schnellsten deut-
schen Ueberseedampfers, den der Krieg auf
hoher See uberraschte, nicht gegluckt war. Zu
gern hétte man grade dieses Schiff mit seinen
2 Millionen in Gold und 6 Millionen in Silber
aufgegriffen; aber dank der eingelaufenen
funkentelegraphischen
Warnung gelang es
dem Kapitdn Polack,
sein Schiff rechtzeitig
zu wenden und es
unter geschickter Um-
gehung der besonders
belebten Wasserstra-
Ren sicher in einen
amerikanischen Hafen
zu bringen. Waren auch
die Passagiere des
»Goldschiffes”, wie es
in der feindlichen
Presse genannt wurde,
am andern Morgen
nicht wenig uberrascht,
sich wieder in der
Néhe der amerikani-
schen Kiste zu be-
finden, so waren doch
die meisten von ihnen
recht froh, auf diese
Weise den unange-
nehmen Folgen einer Begegnung mit den engli-
schen Kaperschiffen entgangen zu sein.

Hospitalschiff ,,Ophelia“.

Unter Umsténden kann allerdings das Vor-
handensein einer technisch gut ausgebauten
Funkspruchanlage fir ein Schiff auch von
Nachteil sein, wie der Fall des Hospitalschiffes
»Ophelia* beweist.

Die Englander hatten dieses Schiff gekapert
und trotz des Roten-Kreuz-Abzeichens als gute
Prise erklart. Sie sprachen ihm die Eigenschaften
eines Hospitalschiffs ab und gaben dafir eine
Begrundung, aus der als Kuriosum erwéahnt sei,
daB die Masten der Funkentelegraphenanlage
zu hoch und die Reichweite der dort
eingebauten Station fur ein Hospitalschiff zu
grol3 sei. Auch das Vorhandensein eines be-
sondern Chiffrierschlissels wurde beanstandet.
— Hier ist also die zu gute Ausristung fir das
Schiff selbst verhangnisvoll geworden, ein
Effekt, der zwar sehr bedauerlich ist, aber
nichts gegen gute Ausrustung von Schiffen mit
FT-Anlagen sagt.

Deutsche U-Boote im Mittelmeer

Hilfskreuzer ,,Wolf*.

Von besonderm Glick begunstigt, ahnlich
wie die ,,Mdwe"“, war auch der in einen
Hilfskreuzer umgewandelte  Hansadampfer
~Wachenfels“, der als Hilfskreuzer ,,Wolf* die
englische Handelsschiffahrt im Indischen
Ozean aufs empfindlichste zu treffen wulite.

14 Monate auf See gelang es ihm, eine groRe
Anzahl von Handelsdampfern zu kapern, die er
teilweise  versenkte,
teilweise als Begleit-
dampfer  verwendete
oder auch als neue
Hilfskreuzer in Dienst
stellte. Eine Haupt-
tatigkeit des ,,Wolf*
war  die Auslegung
von Minen vor afri-
kanischen und asiati-
schen englischen Hafen.

Auch er verwen-
dete mit bestem Er-
folg die Funkentele-
graphie, mit deren
Hilfe es ihm hé&ufig
gelang, unerwiinschten
Begegnungen mit
Schiffen der englischen
und brasilianischen
Marine aus dem Wege
zu gehen oder feind-
liche Handelsdampfer
aufzufinden. Andrer-
seits bestatigten ihm funkentelegraphische
Pressemitteilungen und Notsignale, wie erfolg-
reich seine Minenlegertatigkeit gewesen war.
Genau zu verfolgen war z. B. das Schicksal des
»Cumberland“, der durch Minen schwer be-
schadigt war und von Sydney aus Hilfe erbat.
Diese wurde ihm von einem japanischen Kriegs-
schiff zuteil, aber das allmahliche Wegsinken
des Dampfers war nicht zu verhindern; spéter
meldeten australische Zeitungen, die ,,Cumber-
land* sei infolge ,,innerer Explosion* gesunken.

— Vergeblich waren auch die funkentelegraphi-
schen Suchzeichen, die der japanische Kreuzer
»Tsuschima®“ von der stdafrikanischen Kdste
aussandte, um Verbindung mit der ,Hitachi
Maru*“ zu bekommen. Als diese nach tage-
langen vergeblichen Anrufen ausblieben, gab
der Kreuzer es endlich auf, mit dem so ersehn-
ten Schiff in Verbindung zu kommen. Das
Schiff war namlich inzwischen vom ,Wolf“
gekapert und in ein Begleitschiff umgewandelt
worden.
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Die deutsch-tiirkischen Kriegsschiffe.

Interessant war die Art und Weise, wie es
den im Mittelmeer stationierten deutschen
Kriegsschiffen ,,Goeben* und ,,Breslau“ gelang,
sich den Nachstellungen der zu ihrer Verfolgung
eingesetzten  alliierten  Kriegsschiffe  zu
entziehen, und die Schiffe allen feindlichen
Nachstellungen zum Trotz wohlbehalten nach
dem Bosporus zu bringen.

phisch (bermittelten Weisung der heimischen
Behorden zu folgen und unbeschadigt die
Dardanellen zu erreichen. Vorher mufite aber
unbedingt noch in Messina gekohlt werden,
eine Arbeit, die von den dort liegenden
Dampfern bestens vorbereitet war und die mit
ungewohnlicher Schnelligkeit erledigt wurde.
Da der Funkverkehr englischer Schiffe standig
an Umfang und Lautstdrke zunahm, so war die

Osterreichisches U-Boot in der Adria

»Goeben* und ,,Breslau” befanden sich im
Adriatischen Meere in der Nahe der italieni-
schen Kiiste, als ihnen die Nachricht von der
franzdsischen und russischen Kriegserklarung
zuging. Es gelang ihnen darauf hin, den unter-
wegs befindlichen Dampfer ,,General* schleu-
nigst zur Ruckkehr nach ,,Messina“ aufzufor-
dern und ihn so der drohenden Kaperung zu
entziehen. — Ueber ihre weitere Bestimmung
war den Kreuzern vorlaufig noch keine nahere
Anweisung zugegangen, so daB sie, nachdem
sie in Messina gekohlt hatten, Zeit zu eignen
Aktionen hatten, die zur BeschielRung der fran-
z@sischen Hafen an der algerischen Kiiste aus-
genutzt wurde. Auf der Rickfahrt von diesen
Unternehmungen hatte man schon eine Begeg-
nung mit den englischen Vettern. Da nun einer-
seits bereits funkentelegraphische Warnungen
vor englischen Kriegsschiffen eingegangen
waren, andrerseits aber der Krieg mit England
noch nicht erklart war, so
mufte man sich darauf be-
schrénken, sich nach Mo6g-
lichkeit der beobachtenden
Verfolgung durch diese zu
entziehen, ohne es zu Feind-
seligkeiten kommen zu
lassen. Aber schlieBlich
lief dann von Sebenico die
Meldung ein: ,,Krieg mit
England”“ und das kleine
Geschwader sah sich vor
die Aufgabe gestellt, der
gleichfalls funkentelegra-

Die Insel Lussien vom U-Boot aus gesehen

Osterreichisches Torpedoboot in der Adria

Situation schwierig geworden. Eine ganze Anzahl
Englédnder lag auf der Lauer und wartete nur
auf das Herauskommen der Deutschen. Aber
es mufBte versucht werden. Am 6. August
verlieBen ,,Goeben* und ,,Breslau* das ,,neutrale*
Messina. Richtig heftete sich ein englischer
Kreuzer an ihre Spur; aber die deutschen
Schiffe lieBen ihre Turbinen lauten, was sie nur
hergeben konnten und die Leute in der Funken-
kabine stdérten den Verkehr der verfolgenden
Kreuzer derartig, daB ohne Zweifel die
Verstandigung innerhalb  des englischen
Verbandes stark beeintrachtigt war. Es gliickte
jedenfalls, die verfolgenden Gegner abzu-
schitteln und in dem griechischen Inselmeer zu
verschwinden.

Um dieses Entkommen aus Messina hatte
sich seiner Zeit ein ganzer Legendenkreis
gebildet, der besonders in der englischen
Presse die merkwirdigsten Bliten trieb. Ganz
kurios ist z. B. die Version,
dal Venizelos, der damals
schon stark zur Entente
neigte, den griechischen
Admiral Condourotis auf-
gefordert haben sollte, das
deutsche Geschwader mit
zu Uberwachen und funken-
telegraphische Nachrichten
daruber an ihn zu Uber-
mitteln.  Admiral Con-
dourotis soll diese Nach-
richten nun nicht an Veni-
zelos, sondern an Konig

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Giinzel fir www.radiomuseum.org




Seite 24

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Nr.15

Konstantin gerichtet haben, der als Deutschen-
freund natlrlich nichts weiter veranlafite und
so das Entweichen des Geschwaders mit-
begunstigte.

Im griechischen Inselmeer wurde in aller
Ruhe wieder gekohlt und, da der sténdige
funkentelegraphische Verkehr von dort aus
schwierig war, Dampfer ,,General* beauftragt,
nach Smyrna zu fahren und dort als Empfangs-
station der ,,Goeben*“ fir die Funkspriiche

von Nauen zu fungieren. Von dort aus
wurde dann schlieBlich der Befehl aus
Nauen (Ubermittelt, der ,,Goeben“ und

»Breslau® nach den Dardanellen berief, wo sie
dann bald der tirkischen Flotte einverleibt
wurden; die Mannschaften gingen in tirkische
Dienste Uber. Die Unternehmungen, die unsre
Blaujacken dann im Zeichen des Halbmondes
im Schwarzen Meer und vor den Dardanellen
ausfuhrten, durften noch in aller Erinnerung
sein.  ,Sultan Jawuz Selim“ (Goeben) und
»Midilli“ (Breslau) bildeten das Rickgrat der
nicht sonderlich starken tirkischen Flotte, die
noch dazu durch die Tatigkeit der eng-
lischen Marinekommission unter Admiral
Limpus absichtlich in einen klaglichen Zustand
versetzt war. Aber unter deutscher Leitung
gelang es bald, die Schiffe wieder herzurichten
und die Ausbildung der tiirkischen Mannschaften
so zu fordern, dalR die tirkische Flotte, be

sonders im Schwarzen Meer, stets einen Faktor
bildete, mit dem ihre Gegner ernstlich zu rech-
nen hatten. Odessa, Noworossisk, Sebastopol,
die Schlangeninsel und andre Kiistenplatze dort
wissen von der lebhaften Tatigkeit der deutsch-
turkischen Marine zu erzdhlen, der es durch
gutes funkentelegraphisches Zusammenarbeiten
stets gelang, sich auch der Bedrohung durch
starke  Flottenaufgebote der Russen zu
entziehen.

Fir die Verbindung der Schiffe mit Land
sorgte eine Anzahl Kdistenstationen am
Bosporus und Marmarameer, aber auch die
deutschen Dampfer ,,Corcovado® und ,,General“.
»General* war bald nach der Ankunft der
,Goeben* gleichfalls im Marmarameer einge-
laufen.

Kurz vor der Einstellung des Krieges durch
die Turkei fiel die ,,Midilli* bei einer Operation
gegen die Insel Lemnos einer englischen Mine
zum Opfer, wobei ein groBer Teil der
deutschen Besatzung das Leben lieB; der Rest
geriet in englische Gefangenschaft. ,Sultan
Jawuz Selim* jedoch gelang es stets, allen
feindlichen Angriffen bis zum Waffenstillstand
auszuweichen.

Als dann auf Grund der Waffenstillstands-
bedingungen die Deutschen die Turkei verlassen
muften, ging er endgultig in turkischen Besitz
Uber und erhielt turkische Besatzung.  Lorenz.

Als Radio-Ingenieur wahrend des U-Boot-Krieges
in der Adria

Einen Tag nach der Durchbruchsschlacht
am lIsonzo im Oktober 1917 reiste ich von
Wien nach Pola, um dort im Auftrage der
Kaiserlichen Werft Kiel die Ueberwachung der
FT- und UT-Anlagen an der Adria und in den
deutschen U-Booten zu ibernehmen.

In den zur Kriegszeit einsamen roman-
tischen Tdlern am Semmering sah ich im
Mondschein friedlich die stillen H&auser der
Bergbewohner an rauschenden Wassern liegen.
Sah in Istrien auf den Gipfeln der Berge im
Sonnenschein die schimmernden Dérfer mit
ihren weithin sichtbaren Turmen, uralte Statten
vorgeschichtlichen Ursprungs, Castellieri im
Kistenland genannt. Im Genusse dieser fried-
lichen landschaftlichen Schénheiten gedachte
ich mit Wehmut der sterbenden Briider drauRen
im Weltkriege.

In Pola versetzte mich die méachtige Arena
in die Zeit des romischen Kaiserreiches. Im
Geiste sah ich den gewaltigen elliptischen Bau
erfullt mit der schaulustigen zwanzig- bis funf-
undzwanzigtausend Kopfe zéhlenden Menge,
die aus fernen Teilen des rémischen Kolonial-
reichs dahin zusammengestrémt war; ein
Zeugnis der Macht und GroRe des Weltreichs.
Dann blickte ich durch die Fenster des erhabenen
Bauwerkes auf das herrliche Hafenbild, in dem
das Auge gefesselt wird von hochragenden
Eisenkonstruktionen der einstmaligen K. u. K.
Oesterreichisch-Ungarischen Werft.

Hier lagen stets 12 bis 16 der deutschen
U-Boote aus dem Mittelmeer und genasen von
Verletzungen im Kriegshandwerk, oder von
ihren Kinderkrankheiten, Einige siechten all-
méhlich an Alterserscheinungen hin, die bei den
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Im Maschinenraum eines U-Boots

hochst komplizierten Schiffskunstwerken allzu
rasch eintreten.

Die FT-Anlagen der U-Boote haben wah-
rend der Unternehmungen im Mittelmeer eine
sehr wichtige Rolle gespielt. Die Boote erhiel-
ten von Nauen aus zu bestimmten Tageszeiten,
meist anschlieBend an den Heeresbericht,
geheime Befehle und blieben dadurch stets in
enger Fuhlung mit der Heimat. Selten haben
die Boote vom Mittelmeer mit der Heimat
gegenseitigen Verkehr unterhalten, doch war
eine Verstdndigung bis zu den Canarischen
Inseln mdglich. Einen stdndigen gegenseitigen
Verkehr hatten die U-Boote mit Cattaro, in
dessen Hafen der Oesterreichische Lloyd-
Dampfer ,,Cleopatra“ lag, der dem Kommando
der Il. Flottille als Wohnschiff diente. Hier
befand sich eine 2 kW-Station. Die aus- und
einfahrenden Boote hatten die Station befehls-
mélRig taglich anzurufen.

Es verdient hervorgehoben zu werden, daf
die U-Bootsstationen trotz des Ersatz-
kriegsmaterials, das fur die Herstellung der
Apparate zur Verwendung kommen muRte,
verhdltnismalig gut arbeiteten. Es traten
nattrlich Stérungen an den Apparaten auf, die
aber immer schnell behoben werden konnten.

Im allgemeinen wurden die Stationen
waéhrend der Werftliegezeit in Pola ausgebaut
und nach Priifung der Einzelapparate tberholt.

Die groBten Schwierigkeiten bereiteten die
fir den Empfang so wichtigen Verstarker. An-
fanglich mit einem Zwei-Réhrenverstarker aus-
geristet, erhielten die Boote schlieflich sémtlich
zu dem ersteren noch einen Drei-Rohren-
verstarker hinzu, weil in den feuchten Rdumen
der Boote die Verstarker sehr leicht versagten.
Die Apparate muften dann meistens vollkommen
auseinandergenommen werden. Alle Kontakte
wurden gereinigt und s&mtliche Teile in
Paraffin getaucht. Nach dem Wiederzusammen-
bau war der Verstarker oft besser als vorher;

jedenfalls konnte nun mit einem Durchhalten
der Verstarker fir mehrere Reisen ziemlich
sicher gerechnet werden, wenn nicht einer der
Transformatoren zu Bruch ging. Durch das
Paraffinieren der Leitungen und Anschlisse im
Verstarker gelang es auch, das Pfeifen (Mit-
tonen) erfolgreich zu bekdmpfen. Die in der
FT-Bude vorhandenen Trockenapparate, wie
elektrische Oefen und Fohn-Apparate machten
bei ihrer Verwendung den Aufenthalt in dem
ohnehin engen Raum, durch die Erhéhung der
Temperatur bis auf 60° sehr wenig angenehm
und wurden daher ungern benutzt.

Die Antennenzufiihrung liegt im U-Boot in
wasserdichten druckfesten Kanélen, die haufig
Anlall zu Stérungen gaben, sei es, dal’ irgend-
welche Gegenstande (Holz usw.) versehentlich
darin zuriickblieben, oder dall geringe Feuch-
tigkeitsmengen  eingedrungen  waren, die
verdampften und schlieflich die Isolatoren mit
Feuchtigkeit (iberzogen. Wenn man die kleinen
Antennengebilde der U-Boote betrachtet, mit
denen Nauen empfangen wurde, so ist es
erstaunlich, was damit geleistet wurde. Der
Uberaus grofle Salzgehalt der Gewésser der Adria
und des Mittelmeers haben sehr zerstérend auf
diese Teile der FT-Anlage gewirkt. Die
Spruhschutzteller der Antennenisolatoren aus
Zink waren in wenigen Monaten zerfressen.
Die Netzabweiser-Antenne hatte eine Lange bis
zu 6 m bei einer HO6he von 3,5 bis 5 m (ber
Wasserspiegel. Die Mastantenne diente meist
nur zum Senden, da das Niederlegen der Maste
einige Zeit erforderte und beim schnellen
Tauchen hinderlich wurde. Aufer diesen oben
beschriebenen Stérungen, die durch Beschadi-
gungen oder Verbrauch der Apparate eintraten,
litt der Empfang vor allem bei einigen be-
sonderen Typen von Booten durch Geréusche,
die von elektrischen Maschinen und Appara-
ten herrihrten. Funkenbildung an Steuer-

Die Kiste bei Pola
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mechanismen oder Kollektorgerdusche, die
durch die an der FT-Bude vorubergefuhrten
Leitungen auf Empfénger und Verstarker
Gbertragen wurden, waren die Ursache dieser
Stérungen. Die Funken waren sehr bald in
ihrer Wirkung durch parallel geschaltete
Kondensatoren unschadlich gemacht, und die
Kollektorgerdusche lieRen sich durch drehbare
Anordnung des Empfangers fast vollstandig
beseitigen.

Die Uebungsfahrten in den Kistengewdssern
vor Pola brachten oft kleine Erlebnisse mit
sich, ja selbst im Hafen von Pola lauerte
mitunter das Mifgeschick. Die Oesterreicher
beschossen uns einst recht unangenehm auf
einer  solchen
Fahrt — gewiR
nicht aus Bosheit
— mit Maschi-
nengewehren,
die sie erprob-
ten, wobei uns
die Kugeln dicht
um die Ohren
flogen. Unange-
nehm fir den
Kommandanten
wenigstens war
eine Unterwas-
serfahrt —
Trimmversuch—
im Hafen von
Pola. Das U-Boot

schien, als ob dort das Salz auszukristallisieren
begénne. Sie waren (brigens der genauen
Beobachtung unzugénglich, weil sie gemaR der
Fahrt des Bootes rasch aus dem Gesichtsfeld
verschwanden.

Auf den Brionischen Inseln hatten die
Oesterreicher eine Versuchsstation fiir Unter-
wasserschall- und Gerduschanlagen errichtet
und horchten mit eigens dazu konstruierten
Schwimmkdrpern, die die Mikrophone trugen,
die ndhere und weitere Umgebung von Pola
und den Quarnero auf anfahrende feindliche
U-Boote ab. Ihre Erfolge damit waren gut.

Eine dritte Aufgabe, an der mitzuwirken,
mir Gelegenheit geboten wurde, war die Lenk-
barmachung ei-
nes  Torpedos
mittels FT-Ein-
richtung.  Die
groBen Schwie-
rigkeiten, die sich
dieser Aufgabe

entgegenstell-
ten, wurden
durch den Um-
stand vermehrt,
daRB die zur Ver-
wendung kom-
menden  emp-
findlichen Appa-
rate sehr unter
der Feuchtigkeit
der neu ausge-

erlitt  plétzlich bauten Raume
einen  heftigen Ausfahrende U-Boote litten, in denen
Stof3, so dall wir Prif- und Ver-

in der engen FT-Bude eiligst die Tur aufrissen,
um nach dem Grunde der Erschitterung zu
forschen. Rasch wurde aufgetaucht und der
Schaden besehen. Das Boot hatte sich an einen
4000-t-Dampfer den Vordersteven eingedriickt,
doch trat es trotzdem seine Fahrt ins
Mittelmeer an.

Da mir nicht allein die FT-Anlagen der
Boote, sondern auch die UT-(Unterwasser-
Schall-) Anlagen lberantwortet waren, so habe
ich auch mehrere Unterwasserfahrten miterlebt,
die mich bis in eine Tiefe von 60 m fuhrten.
Ich stand bei diesem Versuch dauernd am
Sehrohr und schaute in das kristallklare
Wasser nach grofRen oder Kkleinen Fischen,
Meerungeheuern oder anderen Entdeckungen
aus; aber das Einzige, was ich sah, waren die
kleinen Luftblaschen, die bei geringerer Tiefe
noch runde Gestalt hatten und sich in gréReren
Tiefen unférmlich verdnderten, so dall es

suchsraum fir FT untergebracht waren.

Letzten Endes ist die Losung der Aufgabe
in erster Linie eine Antennenfrage. Auch diese
ist I6sbar und zwar in Form einer schwimmen-
den Antenne. Die bei den Versuchen verwendete
Antenne lag etwa % m Uber Wasser und war
16 m lang. Die kleinen Méste waren an
Stahlrohren befestigt, die je 4 m lang in
beweglichen Gliedern auf dem Wasser
schwammen. Vorn war dieser schlangenartige
16 m lange Schwimmkd&rper mit einem breiten
Kopfe versehen, welcher das Umkippen der
Antenne verhinderte. Diese Antenne bewahrte
sich bei allen Bewegungen des Torpedos im
Wasser vorzuglich.

Es war eine an Erlebnissen und Erfahrungen
Uberreiche Zeit, die ich in dem schénen Kriegs-
hafen unserer Bundesgenossen an der blauen
Adria verleben durfte — sie wird mir immer
eine schone Erinnerung bleiben. Fuhrmann.
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Der R6hrensender im U-Boot

Wer zum ersten Male das Mandvrieren der
schlanken seestarken U-Boote sieht, das
pfeilschnelle Fahren und plétzliche Stoppen,
das allméhliche oder unvermittelt schnelle
Untertauchen und Auftauchen, das Heben und
Senken, Wenden und Neigen, und dann daran
denkt, daR diese behenden Boote mit einer
Besatzung von vierzig bis tber hundert Mann
monatelang unterwegs, tagelang unter Wasser
zu sein vermdgen —; der wird vor allem die
hohe Meisterleistung der Schiffbautechnik
bewundern. Dennoch gibt es im U-Boot-Wesen
Einrichtungen und Apparate, die auBerhalb der
eigentlichen Schiffbautechnik liegen und doch
von so grundlegender
Bedeutung sind, dafl die
technischen Leistungen
der U-Boote ohne ihre
Anwendung erheblich
vermindert oder vdéllig
eingeschrankt wirden.

Solch ein lebenwich-
tiger Apparat ist u. a.
der KreiselkompalR von
Anschiitz. Der mag-
netische Kompall ver-
sagt in den allseits eisen-
umschlossenen  Innen-
radumen des U-Boots voll-
kommen, da das erd-
magnetische Kraftfeld
durch die  eiserne
Wandung restlos abge-
schirmt wird. Ohne Kompall aber sind
Hochseefahrten, und ganz besonders U-Boot-
Fahrten, nicht denkbar. Der Anschiitzsche
Kompal3, bei dem die Achse eines allseits frei
beweglichen auRerordentlich rasch rotierenden
Kreisels sich aus mechanischen Grinden
parallel zur Erdachse stellt und so die Sud-
Nord-Richtung anzeigt, bietet nicht nur einen
vollwertigen Ersatz fur den magnetischen
KompaRB, sondern dbertrifft ihn sogar in
mancherlei Hinsicht.

Von gleicher Wichtigkeit ist fur das U-Boot
die Station fir drahtlose Telegraphie. Es ist
klar, da die technischen Leistungen des U-
Boots stark eingeschrédnkt wirden, wenn ihm
die Maglichkeit radiotelegraphischer Verstén-
digung mit dem Heimathafen, mit Begleit-
schiffen, mit andern U-Booten nicht gegeben
ware und wenn es auf den Empfang radiotele-
graphischer Seefahrtssignale, zum Beispiel auf
die des allgemeinen Zeit- und Wetterdienstes,

Inneres des U-Boot-R6hrensenders ARS 78

verzichten mifte. Alle anderen Nachrichten-
und Signalmittel — die optischen: Wink- und
Blinksignale, die akustischen: Druckluftsirenen
und Unterwasserschall-Telegraphie — kommen
ihrer geringen Reichweite wegen fir den
Fernverkehr nicht in Betracht.

Wenn auch die Grundziige der drahtlosen U-
Boots-Telegraphie gegentiber sonstigen radio-
telegraphischen Methoden keine grundsétz-
lichen Unterschiede aufweisen, so ergab sich
doch aus der Kleinheit des Bootes und der
Bootsinnenrdume und aus seiner Tauchfahigkeit
eine Reihe von Aufgaben, die bei der Schaffung
der radiotelegraphischen U-Boots-Einrichtung
sorgsam zu beachten war
und deren Losung den
Apparaten und Anten-
. nenanlagen ihr eigen-
tumliches Geprage ver-
liehen hat.

Wie ein Tier, das
seine Flhler ausspreizt,
reckt das U-Boot, wenn
es mit verstarkter Energie
senden oder mit er-
hohter Aufnahmeféhig-
keit empfangen will,
seine beiden schlanken
Antennenmasten  aus.
Zwischen ihnen spannen
sich die horizontalen
Dréhte der Antenne.
Sollen Masten und An-
tennendréhte vor dem
Untertauchen oder bei nahender Gefahr oder
aus sonstigen Grinden (dem Einziehen der
Fihler entsprechend) abgetakelt werden, so
genigt das Einlegen eines Schalters, um die
stdhlernen, bis zu 15 m hohen Masten durch
motorischen Antrieb umzulegen. Wahrend des
Umlegens, das, wie auch das Aufrichten, kaum
eine Minute beansprucht, bilden die beiden sich
gleichmé&Rig neigenden Masten mit den horizon-
talen Antennendrédhten und dem Verdeck ein
Parallelogramm, das immer schmaler und
schmaler wird, bis bei vollzogener Umlegung
seine vier Seiten in eine Gerade zusammenfallen;
Masten und Antennendrédhte liegen dann flach
auf dem Deck, und zwar aullerhalb des
niedrigen Deckgeldnders, so daf sie in keinerlei
Weise hinderlich sind.

Damit nun das U-Boot auch bei umgelegter
Mastantenne senden und empfangen kann, galt
es, auf dem Verdeck eine wenn auch niedrige,
so doch dauernd benutzbare Hilfsantenne anzu-
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bringen oder ein dort schon vorhandenes Ge-
bilde als solche zu benutzen. Dazu boten sich
vor allem die ,,Netzabweiserseile* dar. Dies
sind starke, straff gespannte, stahlerne Seile,
die vom obersten Rand des Kommandoturmes
keilformig zu den beiden Bootsenden laufen.
Sie haben den Zweck, Hindernisse aller Art,
z. B. Ketten, Seile, Gitter, Netze vom Boote
abzuwehren — ,abzuweisen“. Durch Ein-
flgung geeigneter Isolatoren in die Abweiser-
seile war eine durchaus brauchbare Hilfs-
antenne gewonnen.

Die Abbildung Seite 11 gibt eine Vorstellung
von der Gestaltung der (aufgerichteten) Mast-
Antenne und der Netzabweiser-Antenne. Es
ist auf ihr auch der Zufihrungsdraht ersicht-
lich, der die Mastantenne mit der am Kom-

Die elektrischen Konstanten dieser drei An-
tennen sind verschieden, was bei der Abstim-
mung der Apparate beriicksichtigt werden muB.
Natirlich 0Obertrifft die Strahlungs- und Ab-
sorbtionsleistung der Mastantenne unter sonst
gleichen Verhdltnissen jene der Netzantenne
bei weitem, weshalb man, wie bereits erwahnt,
zur Erzielung starkster Sendewirkung und
lautesten Empfanges, wenn irgend moglich, die
Mastantenne benutzt.

Unterhalb der wasserdichten, druckfesten
und elektrisch ausreichend isolierten Antennen-
durchfiihrung ist die Antennenleitung axial
durch einen zylindrischen, etwa 40 cm weiten,
eisernen Schacht gefiihrt, der vom Kommando-
turm bis in den Telegraphierraum reicht. Die
weitere  Verbindung mit den Apparaten

Die vier Geratekasten des U-Boot-Réhrensenders ARS 78

mandoturm angeordneten wasserdichten und
druckfesten Antennendurchfiihrung verbindet.
Soll mit dem Netzabweiser gearbeitet werden,
so wird die Antennendurchfiihrung von der
Mastantenne gelést und mit der Abweiser-
antenne verbunden. — Bei schneller U-Boots-
fahrt und etwas bewegter See wird die vordere
Haélfte des Netzabweisers von den anrollenden
Wogen oft stark uberspilt. Man zieht es dann
vor, nur die hintere Halfte (die auch fir sich
allein angeschlossen werden kann) zu be-
nutzen. Es sind also drei Antennenformen, die
dem U-Boots-Telegraphisten zur Verfiigung
stehen: die von den Masten getragene, die
durch den ganzen Netzabweiser gebildete und
die durch eine Halfte des Netzabweisers
gebildete; er bezeichnet sie kurz als
»Mastantenne®, ,,Netzantenne“ und ,,Halbnetz-
antenne®.

vermittelt ein handlicher Anschluf3stecker. Vor
dem Tauchen wird dieser Stecker geldst und
das untere Schachtende durch eine luftdichte
Druckklappe geschlossen.

Es ist oben gesagt worden, daf vor allem
die Kleinheit des Bootes und seine Tauchféhig-
keit fir die besondere Gestaltung der draht-
losen Einrichtung malRgebend sei. Letzterer ist
im wesentlichen Rechnung getragen durch die
Moglichkeit, die Masten umzulegen, die Ab-
weiserseile als Antenne zu benutzen und den
Antennenschacht wasserdicht und druckfest zu
verschlieBen. Fir die im Bootsinnern unter-
gebrachten Apparate und Maschinen blieb dann
bei der Konstruktion noch die Kleinheit des
Bootes und seiner Innenrdume zu bertck-
sichtigen. Hierbei galt es mancherlei kniffliche
Fragen zu lésen: Die Apparate missen zu-
nachst so klein sein, dal} sie bequem durch die
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engen Einsteigschdchte des Bootes befdrdert
werden kdnnen; sie missen sich mdglichst eng
an die gewdlbten Wandungen des Telegraphier-
raums und an die benachbarten Apparate an-
schmiegen, ohne sich gegenseitig elektrisch
oder magnetisch stérend zu beeinflussen; sie
dirfen keine raumsperrenden, weitausladenden
Teile tragen und sollen selbst bei gedrangtem
oder etwas verstecktem Einbau leicht zugéang-
lich und Uberprifbar bleiben. Die Enge des
Telegraphierraumes, der meist kurz Funkraum
oder Funkzelle genannt wird, beschrankt auch
die Bewegungsfreiheit des Telegraphisten; er
kann in der Kkleinen, oft stark Uberhitzten Zelle
bei der Bedienung der Apparate nicht immer
gleichmaRige Sorgfalt und Umsicht walten
lassen. Darum missen alle hochspannungs-

telegraphischer Apparate vorkommen. So sind
z. B. die Anforderungen an rasche Bedienbar-
keit auch auf groBen Kreuzern und Linienschif-
fen nicht geringer, und an St6Ben und Er-
schitterungen werden die U-Boote von den
Torpedobooten bei weitem Gbertroffen.

Anfangs wurden alle U-Boote mit Ton-
Funkensendern und einfachen Detektor-Emp-
fédngern ausgeristet; spater erhielten die groRe-
ren Boote neben dem Tonfunkensender noch
einen Kathodenstrahl-Réhrensender und einen
Audion-Riickkopplungsempféangcr zum Ver-
kehr mittels ungedampfter Wellen. Diese dop-
pelte Bestiickung (mit Funken- und Ro&hren-
sender) beruhte nicht so sehr auf grundsatz-
licher Erwégung, sondern ergab sich aus dem
Verlauf der technischen Entwicklung. Zweifel-

a) U-Boot-Empféanger

fuhrenden Teile derart isoliert oder durch iso-
lierende Verschalung geschirmt sein, daR der
Telegraphist von jeder gefdhrdenden Beriihrung
unbedingt geschitzt bleibt, und zwar auch
dann, wenn das Boot bei bewegter See tiichtig
zu schlingern und zu stampfen beginnt und der
Telegraphist sich wohl etwas wahllos hier und
dort festzuhalten sucht.

Dann waren ferner zu beachten: die Witte-
rungs- und Feuchtigkeitseinflusse, die Er-
schitterungen und St6BRe beim Betrieb der Ver-
brennungsmotoren und beim Feuern der schwe-
ren Geschitze, die Forderung schnellen Ein-
und Ausschaltens, schnellen Uebergehens vom
Senden zum Empfangen und schnellen Wech-
sels der Wellenlange. Aber all dies sind Ein-
flisse und Forderungen, die nicht mehr dem U-
Boot allein eigentiimlich sind, sondern auch bei
anderen maritimen Anwendungen radio-

b) Tonfunkensender fiir U-Boote

c) Schalttafel zum Tonfunkensender

los hétte der Rohrensender den Tonfunken-
sender auf den U-Booten bald génzlich
verdrangt, zumal er neuerdings mit einer Ein-
richtung versehen wurde, die auch ténendes Sen-
den (mit rhythmisch unterteilten) ungedédmpften
Wellen ermdglichte.

Noch deutlicher weist die Entwicklung des
Empféngers auf Einheitlichkeit denn der
Audion-Ruckkopplungsempfang (der in voll-
kommener Weise die Gleichricht- und Inte-
grationswirkung, die Dampfungsreduktion oder
Verstarkungswirkung und die Wirkung der
Ueberlagerung durch eine einzige Kathoden-
strahlréhre in sich vereinigt) ist ebensogut zum
Empfang ténender gedampfter Wellen wie zum
Empfang ungedampfter Wellen geeignet.

Die Empfangsapparatur ist aber durchaus
nicht primitiv gehalten, sondern ist im Gegen-
teil sehr reichlich ausgestattet und enthélt eine
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Reihe von Ersatz- und Hilfsgeraten, von denen
hier nur der Kathodenrdhrenverstérker genannt
sei. Es ist unbedingt erforderlich, dalR das Boot
jederzeit alles zu empfangen und abzulauschen
vermag und dal} bei etwaigem Versagen einer
Einrichtung andere Empfangsmdoglichkeiten
und Ersatzeinrichtungen leicht verfiigbar sind,
die Empfangsanlage ist ja als ein auler-
ordentlich lebenswichtiges Sinnesorgan des
Bootes aufzufassen und kann gar nicht
sorgfaltig genug durchgebildet sein. Neuer-
dings wurden auch einige Boote fir Peilzwecke
mit drehbaren Rahmenantennen ausgeristet;
der Rahmen selbst war Uber Deck, die zuge-
hdrigen Apparate im Funkraum angeordnet.

Die Umschaltung vom Empfangen zum
Senden oder vom Senden zum Empfangen
geschieht in der ublichen Weise durch einen
von Hand zu betétigenden ,,Sende-Empfangs-
Schalter”; ist dieser auf ,,Senden* gestellt, so
vermittelt ein weiterer Schalter in zweiter Ver-
zweigung den wahlweisen Anschluf} des Ton-
funken- oder des Rdhrensenders.

Beide Sender haben eine gemeinsame Kraft-
quelle: Am Kraftnetz der grofen Akkumula-
torenbatterie des U-Boots liegt ein rotierender
Umformer, der den Gleichstrom in Wechsel-
strom von 500 Perioden wandelt. Ein zweiter
gleichgebauter Umformer dient als Reserve und
kann durch Umlegung eines Umschalters ohne
Zeitverlust gegen den andern Umformer
ausgetauscht werden. Der Wechselstrom wird
ja nach Stellung des Senderwahlschalters
entweder Uber die Abstimmdrossel dem
Transformator des Tontunkensenders zugefihrt
oder dem Transformator des zum R&hrensender
gehdrenden Gleichrichters. Hier wird der
Wechselstrom von 500 Perioden in hoch-
gespannten Gleichstrom verwandelt, der dann
unmittelbar zum Betriebe der Kathodenréhren
dient.

Funkensender sowohl als Réhrensender sind
in der Regel nicht in einem einzigen Gehé&use
vereinigt, vielmehr werden die einzelnen Teile,
insbesondere das Variometer und die Verlan-
gerungsspule, meist gesondert angeordnet, weil
dadurch eine bessere Anpassung an die Raum-
verhdltnisse der Funkzelle gewahrleistet ist. So
zeigt z. B. die Abbildung S. 28 den neuesten
U-Boots-Rohrensender fir etwa | Kilowatt
Antennenleistung, der sich in vier besondere
Kasten gliedert: der erste Kasten (links) enthalt
im wesentlichen den Gleichrichter mit dem
Gleichrichttransformator und zwei Kathoden-
strahl-Senderréhren, der zweite Kasten enthalt
Spule und Kondensator zur Anoden- und
Gitterkopplung, der dritte und vierte das

Variometer, die Verlangerungsspulen und Ver-
kirzungskondensatoren,

Die Verteilung der Maschinen und Apparate
im Bootsinnern ist so getroffen, dal die beiden
verhéltnismaRig groRen rotierenden Umformer
und die dazu gehdrigen automatischen Anlasser
und Tourenregler im Maschinenraum unter-
gebracht sind. (Sie fallen, wie auch die Masten
und Mastumlegemaschinen, dem Dienstgebiet
des Bootsingenieurs zu.)

Alle anderen Apparate, z. B. der Fern-
schalter zum automatischen AnlalRregler, der
Spannungsregler, die Taste, der Funkensender,
Réhrensender, Ruckkopplungsempfanger und
Verstérker nebst den Anoden- und Heizbatte-
rien, der Senderwahlschalter, Sende-Empfangs-
schalter, der Wellenmesser und anderes Hilfs-,
MeR- und Ersatzgerat, sind im Funkenraum
untergebracht (und fallen in das Dienstgebiet
des Funkoffiziers).

Da der kleine Funkraum auferdem die
Apparatur der Unterwasser-Schalltelegraphie
und endlich doch auch eine einigermafen be-
queme Sitz- und Schreibgelegenheit fur einen
oder zwei Telegraphisten umfassen muB, wird
man begreifen, dal eine wirklich praktische
Anordnung des gesamten Gerats eine oft
schwierige Aufgabe bildet, deren allgemeingil-
tige Losung durch die ungleiche Gréf3e und Ge-
staltung der einzelnen Funkrdume noch erheb-
lich erschwert wird. Aus diesem Grunde ging
man neuerdings dazu uber, schon beim Rohbau
der U-Boote die Verteilung der Apparate
wenigstens in den Grundzigen von vornherein
festzulegen. Dabei gewdhrte es einen sonder-
baren Anblick, wenn bei den sogenannten ,,Ein-
bau-Besprechungen* sich 15 bis 20 Herren von
den verschiedenen Werftabteilungen und lie-
fernden Industrien in dem engen U-Boots-Zen-
tralraum versammelten, um unter Zuhilfenahme
zahlreicher Attrappen sich in peinvoller Enge
Uber die beste Anordnung und Ausgestaltung
des anstoBenden Funkraumes schliissig zu
werden.

Zum Schlusse noch ein Wort Uber den
Wirkungsbereich der radiotelegraphischen U-
Bootseinrichtungen und ber ihre praktische
Bewdhrung.

Der Empfang erstreckt sich auf einen
Wellenbereich von etwa 300 bis 6000 m; in-
folge der Anwendung von Audion-Rickkopp-
lung und dreifacher Kathodenstrahlenverstér-
kung ist seine Empfindlichkeit unter Umstan-
den 10000 mal groBer als bei gewdhnlichem
Detektorempfang.

Der Funkensender reicht von 300 bis zu
1200 m Wellenlédnge und ergibt eine Antennen-
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leistung bis zu 1,2 Kilowatt. Der Rohrensender
umfallt Wellen von 300 bis 2000 m und ergibt
etwa | Kilowatt Antennenleistung.

Die Verwendung der Kathodenstrahlréhre,
deren Ausbildung auf fast allen Gebieten der
drahtlosen Telegraphie grofle Umwalzungen
und Fortschritt zeitigt, brachte auch der
U-Bootstelegraphie erhebliche Vorteile; insbe-
sondere waren die enorm gesteigerte Empfind-
lichkeit des Empfangs, die absolute Konstanz
der Wellenldnge, die gesteigerte Abstimm-
schérfe, die einfache Bedienung und die sichere
Wirkungsweise fur die U-Bootstelegraphie von
unschétzbarer Bedeutung. Und so wurden denn
gerade mit Rohrensender und Rickkopplungs

empfang alle Entfernungen, die fir den
U-Bootsverkehr in Frage kamen und im letzten
Stadium des Krieges bekanntlich nicht gering
waren und sich bis an die Ostklste Nord-
amerikas erstreckten, mit voller Sicherheit
Uberbruckt.

Zusammenfassend darf man wohl sagen,
dall die drahtlose Telepraphie die ihr vom
U-Bootswesen gestellten Aufgaben in auler-
ordentlich befriedigender Weise geldst hat.
Durch die hier geleistete Arbeit, insbesondere
bei der Entwicklung des 1 kW-Rdéhrensenders,
sind Stationstypen geschaffen worden, die auch
flr Friedenszwecke verwendbar sind und so
dauernden Wert behalten. Rob. Ziegler.

Weg zur Station Kamina

Die GroRstation Kamina und der Beginn des Weltkrieges
Von Dr. A. Esau.

»Miiller, Lohme*, ,,Eurem Vorschlage gemaR
abschliel3t Lieferung von Mais, Baumwolle,
Erdniissen und ....."
Immer wieder und wieder
allbekannte Wortzeichen ,,Poz".

ertdnte das

Was ist los?

Warum unterbricht Nauen mitten im
Telegramm ?

Nach langem Warten kommt ein

Chiffretelegramm an die Adresse ,,Cu“.

Was mag es enthalten?

Kamina gibt diesen Funkspruch aufforde-
rungsgeméal an alle in Reichweite liegenden
Stationen weiter. Der Empfanger zeigt, dal3 alle
afrikanischen Grof3- und Kistenstationen dieser
Aufforderung Folge leisten. Eine halbe Stunde
lang hallt der Aether wieder von diesem
allseitig ausgestoBenen Warnungsruf.

Das Telegramm enthielt, wie sich nach-
trdglich herausstellte, die Ankindigung der

drohenden Kriegsgefahr und eine Warnung an
alles, was deutsch war, zu Lande und auf dem
Wasser. Ein zweites Telegramm ordnete die
Einstellung des Probebetriebes an, der nach
einigen milglickten Versuchen diesmal ein
erfreuliches Ergebnis zu haben schien. Die
Spannung und Erwartung aller auf der Station
befindlichen Weilen wurde von Stunde zu
Stunde groRer, bis nachmittags durch ein
Kabeltelegramm die Fortsetzung des Probe-
betriebes angeordnet wurde. Was war wohl die
Ursache zu diesem Telegramm gewesen?

Sicherlich war der Horizont in der Heimat
wieder einmal durch ein plétzlich auftauchen-
des und ebenso schnell wieder verschwinden-
des Gewittergew6lk einen Augenblick ver-
dunkelt worden.

Der Probebetrieb geht weiter.

Aber schon nach kurzer Zeit wieder diese
ratselhafte Telegrammadresse ,,An alle". —
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Und warum warnt Nauen und dieses Mal
noch eindringlicher, alles, was deutsch ist, auf
der Hut zu sein? Sollte es wirklich ernst
werden? —

Am 2. August, morgens | Uhr, als die
Spannung und Neugier aller aufs hochste

an der afrikanischen Kiste kreuzenden
Kriegsschiffe, den Kreuzer ,,Kdénigsberg*“ und
das Kanonenboot ,,Eber*.

Jetzt galt es zu zeigen, daR die noch nicht
vollkommen  fertiggestellte  Station  unter
erschwerten Verhaltnissen die Aufgabe zu

AR N i

Kesselanlage der Station Kamina

gestiegen war, kommt jenes grofle Telegramm,
das zu Hause an tausende von Stellen gegeben
worden, auch zu uns:

»2. August erster Mobilmachungstag®!
Kamina Ubermittelt diesen Spruch an die Gou-
verneure sdmtlicher afrikanischen Kolonien, an
alle Handelsschiffe, die sich noch auf dem
Meere befanden und an unsre beiden zur Zeit

l6sen verstand, die ihr durch den Krieg
zugeteilt worden war, ndmlich die Verbindung
des deutschen Bodens in Afrika mit der
Heimat, so lange wie moglich zu erhalten und
sicherzustellen. Die Stationsbesatzung, die zum
grofiten Teil schon urlaubsreif, aber teils krank,
teils noch nicht vollkommen hergestellt war,
war sich der Bedeutung der ihr jetzt zu-
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Haus des Leiters der Station Kamina

gefallnen Aufgabe vollkommen bewuflt und

bereit, ihr bestes herzugeben. Von der
Erklarung der Mobilmachung ab war Kamina
Tag und Nacht im Betrieb. Die Funkspriiche
von Nauen hduften sich von Stunde zu Stunde.
Sie wurden nach Windhuk Duala, Daressalam
und die Schiffe weitergeleitet, die Antworten in
gleicher Weise zurick.

Kamina schwebte in den ersten Tagen des
August in groRBer Besorgnis, weil die Station
nur einen Tagemarsch von der Grenze der
franzdsischen Kolonie Dahomey entfernt lag
und eine militdrische Sicherung der Station
infolge ihrer groBen Ausdehnung unmdglich
war. Wir rechneten nur noch mit einer
Gnadenfrist von einigen Tagen Immerhin war
die Stimmung noch zuversichtlich, da wir es
nur mit den Franzosen zu tun hatten, also nur
die eine Grenze zu beobachten brauchten. Doch
tauchte bald auch die bange Frage auf, was
England tun wirde. Niemand
glaubte so recht daran, daB ein
europaischer Krieg auch auf afrika-
nischen Boden ubergreifen und dort
ausgefochten werden kénnte. Doch
es sollte anders kommen. Am 5.
August  frthmorgens stand das
niederschmetternde Telegramm hart
und deutlich auf dem Papier;

»England has declared war to
Germany 4th of August”.

Das war das Todesurteil fir
Kamina. So unglaublich war die
Wirkung dieses Telegramms, dal}
vor Entsetzen selbst der Aether
einige Augenblicke erstarrte und
keine Wellen ihn erschiitterten.

Die Antworten und Ruckfragen
unsrer andern Kolonien bewiesen
ebenfalls, daB man auf diese Tatsache
nicht so recht gefalit gewesen war.

Die Besatzung tat weiter ihre
Pflicht. Das Kabel von Siidamerika
(iber Monrovia—Duala brachte eine
Flut von Telegrammen an die
Heimat. Da Lome inzwischen von
den Englandern besetzt worden war,
wurden sie von Duala drahtlos nach
Kamina befdrdert und von hier nach
Nauen.

Die ersten glanzenden Heeres-
berichte erhielten wir drahtlos, sie
starkten unsern Mut und belebten
unsre Hoffnung, daR, wenn wir auch
nur noch kurze Zeit im Besitz von Ka-
mina bleiben wirden, so doch der Krieg nicht
mehr lange dauern kénne. Die Arbeitskraft der
Stationsbesatzung verdient in diesen Zeiten
der Ueberlastung hochste Anerkennung;
mufiten doch haufig die einzelnen zu ihrer
eignen Arbeit noch die ihrer an Fieber krank
darnieder liegenden Kameraden ubernehmen.
Aber es ging und die Station konnte zeigen,
daB sie ihre Aufgabe gldnzend ldste. Der
Verkehr sowohl mit Nauen, wie auch mit
Windhuk, Duala usw. wurde einwandfrei
durchgefihrt; Ostafrika wie auch die ,,Konigs-
berg“ haben alle an sie gerichteten Funk-
spriiche wie auch die taglichen Heeresberichte
aufgenommen, wenn sie auch infolge ihrer
schwachen Stationen nicht in der Lage waren,
Kamina zu antworten. — Die Holzvorréte, das
Feuerungsmaterial fur die Dampfkessel der
Station, gingen allméhlich zu Ende; Kohlen
wurden zur Unterstiitzung herangezogen.

Gebaude fir die Empfangsanlage in Kamina
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Die die Stationen umgebenden Walder
wurden soweit wie mdglich niedergelegt, um
das Stationsgelande besser Ubersehen und
Annéherung feindlicher Patrouillen leichter
erkennen zu koénnen, von denen man
Sprengversuche an den 12 Tirmen erwarten
multe. Es wadre ihnen ein leichtes gewesen,
irgend einen Turm zu sprengen und damit den
Betrieb der Station lahmzulegen. Den Grund,
warum der Feind das nicht wagte, erfuhren
wir erst spater: Er hatte geglaubt, daf die
afrikanische Zentralstation militarisch sehr
gut geschutzt sei.

Wir konnten taglich das Vorriicken unserer
Heere verfolgen; aber unsre Freude lber diese

den Feind in absehbarer Zeit nicht gedacht
werden konnte. Bedingend fur die Zerstdrung
war auch, daB eine Benutzung der Station den
Verkehr zwischen Duala und Windhuk und
unter Umstanden auch einen etwaigen Verkehr
zwischen  dieser  Station und  Nauen
empfindlich hatte stéren kénnen. Da auf die
Teilnahme des schwarzen Personals bei dem
Zerstérungswerk  nicht  mit  Sicherheit
gerechnet werden konnte, wurden hierfiir die
vorhandnen Weillen in Aussicht genommen.
Um die Zerstérung erst im letzten Moment
vornehmen zu kdénnen, und ihre schnelle
Durchfiihrung dann sicherzustellen, wurde in
jenen Tagen nach einem ausgearbeiteten Plan

Turbinenraum der Station Kamina

Erfolge wurde durch das immer enger und
enger sich zusammenziehende Netz, das Eng-
lander und Franzosen um uns gelegt hatten,
mehr und mehr geddmpft. Deshalb wurden
Vorbereitungen zur Ausfuhrung des uns zu-
gegangenen Befehls ,,Kamina nicht unzerstort
in die Hande des Feindes fallen zu lassen®,
getroffen. Uns schauderte bei dem Gedanken,
das noch nicht vollendete Werk, das mit so
vielen Hoffnungen begonnen worden war, in
Trimmer legen zu sollen. Die Zerstorung der
Station mufite so grundlich vorgenommen
werden, dafl an eine Inbetriebnahme durch

mehrfach geprobt, damit jeder wuBte, was er
zu tun hatte, und damit Menschenleben nicht
in Gefahr gebracht wiirden. Wir hatten den
Wunsch, die Zerstérung, wenn irgend
maoglich, wéhrend des Tages vorzunehmen, da
es nachts an Beleuchtung mangelte und auch
die taglichen sehr starken Nachtgewitter sehr
hinderlich sein konnten, sodal eine Nacht-
zerstérung unter Umstdnden ganz unmdglich
werden konnte.

Immer enger zog sich der Ring unserer
Feinde um Kamina zusammen und stindlich
konnte mit dem von dem Kommandeur der
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Truppen zu gebenden Befehl gerechnet Halteseile die Tirme von den beiden andern
werden. erst langsam, dann immer  schneller

Er kam zu einer Zeit, da man am herumgezogen wurden. Sie fielen nur ungern

allerwenigsten mit ihm gerechnet hatte, in der
Nacht vom 24. zum 25. August. In der
unglaublich kurzen Zeit von 5 Stunden lag
alles in Triimmern, was in mehrjahriger Arbeit
muhsam errichtet worden war. Die Turbinen
und die elektrischen Maschinen wurden
zerstort, desgleichen die Leitungsanlage und
das Kesselhaus. Das Oel der Transformatoren
lberflutete den Senderraum und néhrte die
Flamme, die das von Menschenhdnden
ausgefuhrte Zerstérungswerk vervollstdndigte.

und protestierten durch lebhaftes Feuerwerk
und Funkensprithen gegen diese barbarische
Behandlung.

Um 5 Uhr morgens, als die Dd&mmerung
anbrach, war Kamina tot; nur ein wister
Trimmerhaufen lieR erkennen, dal hier noch
vor wenigen Stunden eine Funkengrofstation
gestanden hatte.

Die Schnelligkeit des Zerstérungsbefehles
hatte zur Folge gehabt, daR ein Lebewohl an

Senderaum der Station Kamina

Der Empfangsraum mit all den neuen Appa-
raten wurde so grindlich zerstért, daB auch
das gelibteste ,,Empfangerauge” seine frihere
Bestimmung nicht mehr hatte ahnen kdnnen.
Von dieser Apparatur verdient der erste
Hochfrequenzverstarker besondre Erwé&hnung;
er hat durch den ersten Amerika-Empfang in
Nauen und den Empfang von Nauen auf dem
Dampfer Kap Trafalgar in Rio de Janeiro
gewissermalien historische Beriihmtheit erlangt.
Auch der ganze Versuchsbetrieb und der
Empfang wahrend der ersten Kriegszeit ist mit
ihm gemacht worden.

Am schwierigsten gestaltete sich die
Zerstorung der 12 Turme. Sie wurde in der
Weise durchgefiihrt, da nach Herablassen der
Antenne durch Losen des einen der drei

die Heimat und an die Schwesterstationen
Windhuk und Duala in allerletzter Stunde
nicht mehr abgesandt werden konnte. Das war
vorausschauend aber schon 24 Stunden friher
geschehen durch den letzten traurigen
Funkspruch: ,,Wenn Ihr einen Tag lang nichts
mehr von uns hort, so ist Kamina, seine
Besatzung und die deutsche Kolonie Togo
nicht mehr in deutscher Hand*.

So wuBRte die Welt, daB das Leben der
GroBstation Kamina nur noch nach Stunden
z&hlen konnte. So wichtig und wertvoll es
auch gewesen wére, wenn unser vor dem
Kriege mit soviel Eifer begonnenes Werk
nicht so schnell zerstért worden ware, war es
dennoch nicht weniger wichtig, dal es dem
Feinde nicht gelungen war, Kamina betriebs-
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fertig in die Hand zu bekommen; der Befehl
der Zerstérung war restlos durchgefuhrt
worden. Leider war damit allerdings auch die
sichre Verbindung der Heimat mit allem, was
in Afrika deutsch war, zerstort.

Die Besatzung der Station teilte das Los

aller Deutschen in der Kolonie, sie wurde
kriegsgefangen, unter unseligen Strapazen und
Leiden 800 km ins Innere von Afrika und von
dort aus etappenweise bis nach Frankreich
gebracht, wo sie bis auf wenige Ausnahmen
noch heute schmachtet.

U-Boot mit ausgefahrener Antenne

Funkbeamte im Kriege

,Krieg mit Frankreich, Ruf3land und England,*
»Alle deutschen Schiffe sofort neutrale Hafen
aufsuchen.”

H. V. B.

In der letzten Juliwoche 1914 telegraphier-
ten deutsche GroRfunkspruchstellen diese Mel-
dungen (ber den ganzen Erdball. In den Bord-
stationen deutscher Schiffe auf allen Meeren
wurden sie von den deutschen Funkbeamten
aufgenommen. Die drei Buchstaben H.V.B., die
Ermdchtigung zum Gebrauch des geheimen
Handelsschiffsverkehrsbuches, bewirkten, daR
der gerade in vollster Blute stehende
internationale freundschaftliche Funkverkehr
ploétzlich abbrach. Die gegenseitige Hilfe, die
sich die Funkbeamten aller Nationen im
Verkehr bisher zukommen lieBen, horte mit
einem Schlage auf.

Auf dem Nordatlantik, kurz vor der eng-
lischen Kuste, drehte der Lloyddampfer ,,Kron-
prinzessin Cecilie” nach Westen um und stob
uber das Weltmeer nach Nordamerika zuriick.
In der Funkenstation des Dampfers haben die
beiden Beamten fast Uebermenschliches
geleistet. Keine Minute wichen sie vom
Apparat. Von allen Seiten schoben sich die
feindlichen Kriegsfahrzeuge an das fliehende
Schiff heran. Feindliche Funkspriiche meldeten
sich gegenseitig den wahrscheinlichen Standort
des deutschen Riesendampfers. Und doch kam
er durch! Kaltbliitige und erfahrene deutsche
Schiffsoffiziere, mit deutscher Grindlichkeit
durchgebildete Ingenieure, in den heillen
Maschinenrdumen Heizer und Matrosen, —
doch ganz besonders die beiden Beamten in der

Funkstation des Dampfers, in harter Pflicht
durch Stunden und Tage an ihre Apparate ge-
fesselt, retteten dem deutschen Volksvermdgen
wenigstens  fur den  Augenblick einen
auBerordentlichen Wert. Nach Eintritt der Ver-
einigten Staaten von Nordamerika in den Krieg
wurde ihnen trotzdem, wie vielen anderen
deutschen Seeleuten, das schwere Los der
Internierung in einem feindlichen Lande zuteil.

Auf allen Meeren trieben heimatliche und
feindliche Funkmeldungen die deutschen
Handelsschiffe rudelweise in neutrale Hafen.
Auf allen Schiffen verlegte sich der Schwer-
punkt der Schiffsfihrung in die Funkenstation,
Ueberall bannte ein unerhdrtes Weltereignis,
der entfesselte Volkerkrieg, die Funkbeamten
der Schiffe ununterbrochen an den Apparate-
tisch. Der deutsche ténende Telefunkenton war
auf den Weltmeeren verstummt. Ganz selten
nur  schwirrten  kurze  Meldungen in
Chiffreworten des H. V. B. durch die Luft. Die
Funkbeamten auf den Bordstationen lauschten
und horchten hinaus. Jedes abgegebene Sende-
zeichen der eigenen Station konnte die Kape-
rung bringen. Jeder etwa entgangene feindliche
Funkspruch machte jedoch die Schiffsfiihrung
noch gefdhrdeter. Der drahtlose Telegraph
wurde in jenen ersten Tagen des Weltkrieges
im wahrsten Sinne des Wortes zum Ohr des
Schiffes.

In den Farben feindlicher und neutraler
Reedereien, in dunklen Schutzfarbungen, weit-
ab von den Ublichen Schiffahrtkursen, strebten
die auf den Weltmeeren rechtlos gewordenen
deutschen Schiffe neutralen Héafen zu. Die
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weitaus groBte Zahl der auf Reisen be-
findlichen deutschen Kauffahrteischiffe, soweit
sie mit Funkentelegraphie ausgerustet war,
gelangte in Sicherheit. Kaperungen deutscher
Schiffe auf offener See sind den Gegnern trotz
aller Bemihungen und aller angewandten irre-
flihrenden funkentelegraphischen Meldungen
dank der Geschicklichkeit und Aufmerksamkeit
der Funkbeamten, von ganz wenigen Aus-
nahmen abgesehen, nicht gelungen. Schiffen,
die bereits in irgend einem neutralen Hafen
lagen, wurden in den ersten Kriegstagen in
gefélschtem H.V.B.-Code funkentelegraphisch
Aufforderungen der Reedereien zugesandt,
ihren Liegeplatz zu verlassen und irgend einen
andern Hafen aufzusuchen. Falls ein deutsches
Schiff der von den Gegnern ausgehenden Auf-
forderung nachgekommen waére, hatten feind-
liche Kriegsschiffe es mit Leichtigkeit abfan-
gen konnen. An der Aufdeckung der falschen
Funkmeldungen hatten die Funkbeamten auf
den Bordstationen weitestgehenden Anteil.

Das Verhangnis der freiwilligen Internie-
rung in neutralen Hafen ist den Funkbeamten,
wie Uberhaupt den deutschen Seeleuten zundchst
in seiner ganzen Schwere gar nicht bewuf3t ge-
worden. Es halfen vielfach Ereignisse dartber
hinweg, die den Wert der Funkentelegraphie und
die vielseitige Berufsausiibung der Funkbeamten
in ein gldnzendes Licht stellten. Deutsche Aus-
landskreuzer muften, so lange es noch irgend
ging, auf ihren von vornherein verlorenen
Posten gehalten werden. Dazu war in allererster
Linie notig, dal sie mit Kohlen und
Lebensmitteln versorgt wurden. Die Funk-
beamten, die im vollen Bewuf3tsein der damit
verbundenen Gefahren geheime Funkenstatio-
nen unter den allerschwierigsten Umstédnden
einrichteten und bedienten, bewiesen damit
ihre Geschicklichkeit und ihre Hingebung an
das Vaterland auch in schwierigen Lagen. Nur
durch die Verstdndigung mit den in den ver-
schiedensten Bereichen der Ozeane umherstrei-
fenden Auslandskreuzern konnte deren Kohlen-
versorgung, soweit das nicht schon durch Kape-
rung feindlicher Handelsschiffe geschah, be-
werkstelligt werden. Diese geheimen Funken-
stationen ermdglichten es auflerdem, deutsche
Handelsdampfer aus den neutralen Hafen
herauszubeordern, um sie als Begleitfahrzeuge
der Kriegsschiffe zu verwenden. An der
Durchfiihrung solcher Unternehmungen hatten
wiederum die Funkbeamten stets besonders
rihmenden Anteil.

Von den sogenannten ,.Lumpensammlern®
sind einige Funkbeamte in den aktiven Kriegs-

dienst an Bord der Kriegsfahrzeuge, besonders
der Hilfskreuzer, eingetreten. Sie haben mit
anderen deutschen Seeleuten auf diesen Posten
ausgeharrt und sind mit den Hilfskreuzern
»,Kronprinz  Wilhelm“ und ,,Prinz Friedrich
Wilhelm* nach der Durchfiihrung erstaunlicher
seemannischer Leistungen in den amerikani-
schen Hafen New-Port-News eingelaufen. Sie
sind seit dem Eintritt der Vereinigten Staaten in
den Krieg bis heute dort interniert. Die
Funkbeamten auf dem stolzen Riesendampfer
»,Cap Trafalgar”, der nach kurzer Kriegstatigkeit
in sidamerikanischen Gewdassern zusammenge-
schossen wurde, sind noch jetzt in Brasilien
festgehalten.

Wie die Funkbeamten der Bordstationen die
wechselvollsten Schicksale erlebten, ebenso
eigenartig und schwer wurde das Los derjeni-
gen, die auf den Landstationen in deutschen
Kolonien tatig waren. Ganz besonders Hervor-
ragendes leisteten die Funkbeamten im Verein
mit den Telefunkeningenieuren, Technikern und
Monteuren auf der Grof3funkenstation Kamina
in Togo. Vom Feinde bedréngt scharten sich
die Verteidiger der Kolonie um die Station, um
mdoglichst lange Nachrichten aus der Heimat
auffangen zu kdnnen, und um deren Verstandi-
gung mit der AuBenwelt, vor allem mit der
sudlicheren Kolonie Sudwestafrika, aufrecht-
zuerhalten. Eigene Sprengladungen warfen
schliel8lich die Funktiirme Kaminas zu Boden;
Maschinen und Apparate wurden zerstort. Ein
groRes Werk der funkentelegraphischen Tech-
nik, dessen Hauptaufgabe: der wechselseitige
Funkverkehr mit Nauen wahrend der wenigen
Wochen des Bestehens der Station glanzend
erfullt worden war, war vernichtet. Und die
treuen Beamten dieses Auflenpostens gingen

jahrelanger nerventdtender Gefangenschaft
entgegen.
Auf den Funkenstationen der (brigen

deutschen afrikanischen Kolonien und der
deutschen Inselkolonien in der Siidsee taten
deutsche  Funkbeamte ihre Pflicht, bis
feindliche Gewalt auch ihnen die personliche
Freiheit nahm.

Wie schwer muR es ganz besonders fir die
Jiinger der 0Uberrdumlichen weltverbindenden
drahtlosen Kunst sein, jahrelang in der
Internierung in neutralen Landern oder einge-
pfercht hinter Stacheldraht in Feindesland zu
leben! Gerade die Funkbeamten miissen mehr
als alle &ndern kreuz und quer durch die Welt
fahrenden deutschen Seeleute das Unwiirdige
und L&hmende jeglicher Freiheitsheraubung
empfinden. Sie hatten sich, wenngleich auch
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hunderte von Kilometern sie von der Heimat
trennten, durch den meer- und landeriber-
briickenden Funken der deutschen Grolistatio-
nen der Heimat und dem Vaterland stets nahe
gefuhlt. Dieses Gefihl ist vielleicht mit der
Grund und die Triebfeder gewesen, eine so
groRe Anzahl der im Auslande befindlichen
Funkbeamten durch tausend Hindernisse und
Gefahren den Weg in die Heimat zuriickfinden
zulassen. Prozentual haben die Funkbeamten
von den Bordstationen nachweislich am zahl-
reichsten von allen deutschen Seeleuten im
Auslande abenteuerliche Fluchten aus fernen
L&ndern ausgefiihrt. Die Gewandtheit, die im
auBerordentlichen Malle aufgewandte Energie,
die Kaltblutigkeit und Kiihnheit, die zur Durch-
flhrung derartiger Unternehmungen notwendig
sind, werfen ein ginstiges Schlaglicht auf den
Geist der deutschen
Funkbeamten, Un-
ter kaum glaub-
lichen Schwierig-
keiten, unter frem-
der Maske, mit
falschen Péassen sind
zahlreiche Fluchten
glucklich durchge-
fuhrt worden. Jede
Riickkehr ist zwei-
fellos als hervor-
ragende personliche
Leistung hoch zu bewerten.

Da aus Raummangel nicht alle die kiihnen
Abenteuer hier aufgefihrt werden konnen,
seien nur diejenigen genannt, die schon in der
breiteren Oeffentlichkeit Beachtung gefunden
haben. Wenn spéter deutsche Jungen wieder die
gedruckten Kriegsabenteuer Einzelner lesen,
werden  zahlreiche  Erlebnisse  deutscher
Funkbeamten ans Licht hervorgezogen werden.
Die Beschreibung der Fahrt des morschen und
wackligen Seglers ,,Tinto“ von d er Westkuste
Slidamerikas nach Skandinavien, auf der sich
ein Funkbeamter mit primitivsten Mitteln
»drahtlos* betétigte, wird Interesse erregen,
Karl Millers spannendes Buch; ,,Kriegsaben-
teuer eines Funkers“ (Verlag Scherl, Berlin)
hat schon jetzt in weiten Kreisen viele Freunde
gefunden und ist bereits ins Schwedische
Ubersetzt worden. Der Schreiber dieser Zeilen
hat seine Kriegserlebnisse ebenfalls in einem
Bichlein zusammengefalt, das sich; ,,Vom
Amazonenstrom nach Bagdad“ betitelt (Mon-
tanus-Verlag, Siegen).

Aber viele deutsche Funkbeamte haben
mehr erlebt und Schwereres durchgefochten.
Sie haben sich auf alle erdenklichen Weisen

GroRkampfflugzeug

zur Heimat durchgeschlagen. Im offenen Segel-
boot von Corsika nach Italien, aus Nord- und
Stdamerika, aus Aegypten und den Mittel-
meerldndern — aus aller Welt — fanden sie
sich in das Vaterland zuriick. — Eines Braven,
Heinrich Stoldt, sei hier noch besonders ge-
dacht. Er kam mit amerikanischen Péssen auf
abenteuerlicher Fahrt aus Japan, (ber San
Fransisco, Washington, New York und Eng-
land, also fast rund um den Erdball, nach
Deutschland zuriick. Als Soldat der Kriegs-
marine an Bord des Hilfskreuzers ,,Greif”, der
die Blockade durchbrechen wollte, fiel er dann
den Englandern, denen er oft entwischt war, in
die Hande. In einem englischen Gefangenen-
lager harrt er noch heute der Heimkehr.

Im aktiven Kriegsdienst, in Heer und
Marine haben die Funkbeamten stets eine ihren
Fahigkeiten  ent-
sprechende Verwen-
dung gefunden.

Es gab kein krie-
gerisches Sonder-
unternehmen,  zu
dessen  Durchflh-
rung nicht ,,Berufs-
funker* herangezo-
gen wurden. Die
Funkstation der

»Move“ und des
»Wolf“ waren mit
Funkbeamten besetzt. Die U-Boote und

Luftschifte bedienten sich der Erfahrungen und
der Kenntnisse der Berufsbeamten. Bei den
Sonderexpeditionen in den Orient tbten Funk-
beamte an den wichtigsten Stellen den Nach-
richtendienst aus. Tief in Persien, in der Rosen-
stadt Ispahan, im Kaukasus, in Mesopotamien
und am Goldenen Horn haben deutsche Funk-
beamte Hervorragendes in ihrem Fach geleistet.
Zahlreiche Eiserne Kreuze I. Klasse, die auch
an im Mannschaftsrang stehende Funkbeamte
verliehen wurden, kénnen als Anerkennungs-
zeichen persodnlicher Tapferkeit und besonders
guter Leistungen angesehen werden.

Leider haben auch nur zu viele deutsche
Funkbeamte im Weltkrieg ihr Leben lassen
missen. Es ist eine lange Liste der Namen
derer, die der Krieg aus den Reihen der Berufs-
funker herausgerissen hat.*) Sie sind als
Frontsoldaten gefallen, mit U-Booten und an-
dern Kriegsschiffen gesunken, mit Luftfahr-
zeugen abgestirzt und in fernen L&ndern ge-
storben !

Als das zermirbte deutsche Volk Wehr
und Waffen niederlegte und die Reste der einst

*) Siehe die Ehrentafel in der ersten Kriegsnummer.
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so stolzen Handelsflotte den Siegern ausge-
liefert wurden, taten die Funkbeamten auf den
Ablieferungsfahrten eine bittere Pflicht. In den
Bordfunkenstationen der einstmals deutschen
Schiffe schalten und walten jetzt Fremde. Den
deutschen Funkbeamten wurde ihr ureigenstes
Betétigungsgebiet, die Seefahrt, genommen. In
der Zwischenzeit, bis zur Erbauung neuer
Handelsschiffe und ErschlieBung neuer Gebiete
fir die Funkentelegraphie, muissen die
Funkbeamten in ihrem Beruf verwandten
Tatigkeiten Verwendung finden, damit ihre
wertvollen Kenntnisse moglichst erhalten blei-

ben. Aber alles dies wird nur vorubergehend
sein!

Die Luft, in der die an nichts gebundene
elektromagnetische Welle heimisch ist, laRt
sich durch keine Gewalt blockieren. Das
rechtfertigt den Glauben an eine kommende
Zeit, da der deutsche Funkbeamte wieder
»,Funker* sein und der alte Spruch wieder
Glltigkeit haben wird;

»S0 lang ein Arm die Taste tunkt,

Heilt es bei uns: Er telefunkt

Vom Fels — zum Meer — zum Schiffe!*
O. Frerichs

Im U-Boot auf Montage nach Tripolis

Im Januar 1917 wurde von der Obersten
Heeresleitung eine Expedition ausgeriistet zu
dem Zweck, die in Tripolis gegen die Italiener
kdmpfenden Araber und Tirken durch Nach-
richtenibermittlung zu unterstiitzen. Zur Er-
reichung dieses Zieles war die Errichtung von
zwei Funkenstationen ins Auge gefalit worden,
die eine Verbindung zwischen dem tirkischen
Oberkommando in  Tripolis und den
militarischen Stellen in Konstantinopel und
Berlin schaffen sollten, um die Tirken und
Araber laufend mit Nachrichten von den euro-
paischen und asiatischen Kriegsschauplatzen
Zu versorgen.

Die Expedition traf am 25. Mai 1917, von
Pola mit U-Boot kommend, an der tripolita-
nischen Kiste ein. Das tirkische Hauptquartier
in der Oase Misrata wurde am né&chsten Tag
erreicht. Dort sollte eine Empfangsstation
erreicht werden.

In dem Ort Misrata hatten die Italiener, als
das Land noch in ihren Handen war, eine
Funkenstation in Betrieb. Von dieser standen
noch die beiden 36 m-Holzmaste, die ebenso
wie das von den Italienern vergrabene Erdnetz
fir die zu errichtende Empfangsanlage benutzt
wurden. Der Stand der Méste zum Stationshaus
zwang zur Anlage einer L-Antenne, und das
auf die italienische Grofstation Coltano
weisende Erdnetz beglinstigte einen Richtungs-
empfang auf die (brigen europdischen
Grofstationen.

Die aus einem Empfanger E 5 und einem
Dreifachverstarker bestehende Empfangsein-
richtung konnte bereits nach dreitdgiger
Montage in Betrieb genommen werden. Zum
Laden der Heizbatterie des Verstarkers wurde
das von Telefunken mitgelieferte Tandem-
Tretgestell benutzt, dessen Bedienung bei einer
gewdhnlichen Tagestemperatur bis zu 60

Grad uns manchen Schweitropfen kostete. Als
grofle  Erleichterung wurde es deshalb
empfunden, daB fir den Nachtempfang der
Station Nauen auf die Verwendung des
Verstarkers verzichtet werden konnte. Ab und
zu war Nauen sogar am Tage ohne Verstérker
aufnehmbar. Die Entfernung zwischen Nauen
und Misrata betragt rund 2500 km.

Bei der Vertreibung der Italiener aus Or-
fella fiel den Arabern ein zerstérter Marconi-
Sender in die Héande. Er wurde nach Misata
gebracht, von uns repariert und in Betrieb
genommen. Im wesentlichen bestand er aus
dem Wechselstrom-Aggregat mit rotierender
Funkenstrecke, angetrieben durch einen
Benzinmotor; weiter aus einem Induktor, einer
Kapazitat von 25 000 cm, die aus 22 kleinen
Leydener Flaschen mit galvanischem Kupfer-
bezug zusammengesetzt war, einer Primarspule
und den dblichen Luftdrahtverldngerungs-
spulen. Dieser Sender hat uns spéterhin noch
sehr wertvolle Dienste geleistet.

Aus Griinden der militdrischen Sicherheit
wurde im Marz 1918 eine zweite Funkenstation
im Innern des Landes errichtet, und zwar in
dem oben bereits erwdhnten etwa 3 Tagereisen
von Misrata entfernt liegenden Ort Orfella in
der Oase Beni Ulid. Dort fanden sich ebenfalls
zwei von den Italienern errichtete 36 m-
Holzmaste vor. Die Lage des Stationshauses
zwang auch in Orfella zum Bau einer L-
Antenne. Die Empfangseinrichtung bestand aus
den gleichen Teilen, wie die der Station
Misrata; der Sender von 2,5 kW-Antennen-
leistung war von Telefunken mitgeliefert
worden. Der Antrieb des Umformeraggregats
geschah durch einen Rohdélmotor von 16 bis
18 PS Leistung. Er setzte uns in die Lage,
mit der etwa 1500 km entfernt liegenden
Station Osmanie regelmaRig in Verbindung zu
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treten. Der Verkehr hat zu jeder Zeit ein-
wandsfrei stattgefunden; er wurde nur durch
haufig auftretende Luftstérungen erschwert.
Der Empfang der Station Nauen war in Or-
fella noch glnstiger als in Misrata.  Nauen
war zu jeder Tageszeit ohne Verstdrker gut
aufnehmbar und nachts meist so laut, daf
noch von einem auf dem Tisch liegenden Tele-
phon die Zeichen hérbar waren.  Obgleich die
Lautstdrke der auf Welle 3000 von Nauen
gesendeten Zeichen starker ist als die

Berlin oder Konstantinopel viel gelegen war,
entschlossen wir uns, die Empfangseinrichtung
auBerhalb des Ortes in eine versteckt liegende
Erdhohle einzubauen. Die etwa 300 m lange aus
drei Drahten bestehende Antenne wurde zwischen
Palmen ausgespannt und so fiir Flieger un-
sichtbar. lhre Fertigstellung ist nach mihe-
voller Arbeit gerade noch rechtzeitig erfolgt,
um den von allen K&mpfern seit zwei Jahren
heiB ersehnten Funkspruch aufzunehmen, dal

auf der héhern Welle von 5500 ge-
sendeten, sind diese besser aufnehm-
bar gewesen, weil auf den hohen Wel-
len die Luftstérungen geringer waren.

Beide Orte, Misrata und Ortella,
standen durch eine von den Tirken
gelegte Telephonleitung in Verbin-
dung, doch war diese fast taglich ge-
stort, die Nachrichtenibermittlung
zwischen  Misrata und Orfella
geschah daher ausschlieflich auf
funkentelegraphischem Wege.

S E——-

die Expedition ihre Zelte abbrechen
und mit den beiden in den nachsten
Tagen zu erwartenden U-Booten
zuriickkehren solle. Leider gelang
es aber nur den beiden Verfassern
dieses Berichts, die Heimreise an-
zutreten.

In der Nacht vom 30. zum 31. Ok-
tober erschien das erste der beiden
erwarteten U-Boote an der Kiste.
Die aus irreguldren arabischen Sol-
daten bestehende Kistenwache

Station Misrata durch franzésische Fliegerbomben zerstort

Um auch diese Verbindung zu unter
brechen, wurden beide Stationen im Sommer
und Herbst 1918 fast taglich durch feindliche
Flieger mit dem schlieBlichen Erfolg bombar-
diert, daB am 7. September 1918 die Station
Misrata von zwei franzésischen Fliegern
durch Abwurf schwerer Bomben auRer Betrieb
gesetzt wurde. Die Station wére trotz der an-
gerichteten Zerstérung wieder herstellbar ge-
wesen, die tdglich sich wiederholenden
Fliegerangriffe lieBen dies jedoch nicht ratsam
erscheinen. Da nun aber den Tirken an einem
regelmaBigen Empfang der Nachrichten aus

meldete ihre Ankunft am 31. Ok-
tober nachmittags durch reitende
Boten und seitdem beschéftigte
sich jedermann fieberhaft damit, sein bilRchen
Hab und Gut fiir die U-Bootreise zusammenzu-
packen. Unser Dolmetscher sorgte inzwischen
unauffallig fur Zusammenstellung einer Ka-
melkarawane. Der Aufbruch sollte mit Ruck-
sicht auf das Militrauen der Araber nach Ein-
tritt der Dunkelheit heimlich erfolgen. Ge-
gen 8 Uhr abends war alles bereit und
der erste der vier in Misrata statio-
nierten Deutschen ritt vom Hofe der Sta-
tion ab. Die Ubrigen Leute folgten in
kurzen Zeit-Abstdnden einzeln nach. An
der Kuste, die nach vierstindigem schar-
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Erbeuteter italienischer Sender, in Misrata aufgestellt

fen Ritt erreicht wurde, erfuhren wir durch den
Wachoffizier des U-Bootes, da auRer drei
Uberzédhligen funf Mann an Bord seien (sie
sollten einige éltere Expeditionsmitglieder ab-
l16sen), und daR das Boot bis zur Grenze des
Mdaglichen mit fir die Expedition bestimmten
Materialien beladen sei. Das war eine rechte
Enttduschung fir uns, denn infolge der
verdnderten Verhéltnisse wurden weder die
Leute noch die Materialien ausgebootet und die
Folge davon war, da wegen Mangels an Raum
niemand von uns eingeschifft werden sollte.
Nun aber war die FT-Anlage des Boots seit
Tagen unklar und da grade in jener Zeit ein
einwandsfreier Empfang wichtiger war als je
zuvor, entschlof sich der Kommandant, trotz

der leidigen Platzfrage doch noch zwei
Fachleute von der Expedition ,Mirr* zur
Wiederherstellung der Funkenanlage mit-

zunehmen. Am Nachmittag des |. November
begaben wir uns beide an Bord. Dort sich
héuslich einzurichten war duferst einfach,
handelte es sich doch nur um die Beantwortung
der beiden Fragen: Wer erhdlt den Kochtopf,
wer das W. C. als Sitzgelegenheit?

Waéhrend noch einige kleine fur die
Araber  bestimmten Ladungsgegenstande
ausgebootet wurden, gab es auf dem friedlich
vor Anker liegenden Fahrzeug unvermittelt
ein groBes Hallo! Ganz urplétzlich waren
zwei italienische Torpedoboote aufgetaucht,
die unter dem Schutze des Kaps Kasr
Achmed bis auf etwa 6 km unbemerkt an uns
herankommen konnten. Jetzt galt es, Geschiitz
klar, Anker auf, mit gréter Schnelligkeit von
der Kiiste weg und die freie See gewinnen,
weil das Boot bei der geringen Tiefe an der
Kiste nicht mandvrierfdhig war. Das Artil-
leriefeuer der Italiener kam ndher und ndher
und lag bald in so bedrohlicher Né&he, daR

das Boot nur durch allerschnellstes Weg-
tauchen gerettet werden konnte. Kaum war es
etwas weggefallen, da, eine méachtige Erschut-
terung, es safl auf Grund! Das Tiefenmano-
meter zeigte 11 Meter, viel, viel zu wenig!
Also schnellstens wieder los vom Grund, etwas
vorwérts und weiter sehen. Nach Kkurzem
Mandvrieren rollte das Boot wie ein Stein an
einer Mulde hinab und sal dann auf 16 m
fest. Unsere grofe Sorge galt jetzt dem
wiederholt aufgewihlten Grund. Man fragte
sich, wird der Feind ihn sehen, damit unsere
Liegestelle entdecken und uns mit den dann
unbedingt verheerend wirkenden Wasser-
bomben bedenken? Mittlerweile lieBen sich
bereits die Schraubengerdusche der feindlichen
Torpedoboote vernehmen. In kurzer Zeit
waren sie direkt tber unsern Kdépfen hdorbar.
Hatte der Feind unsre Spuren und unsern
Liegeplatz erkannt? In diesen Kkritischen
Momenten hat wohl jeder der dicht zusammen-
gepferchten Insassen unseres Fahrzeuges in
Erwartung der Wasserbomben das Haupt
etwas tiefer eingezogen. Wie oft sind wir
gefragt worden: ,Ist es oben schon dunkel,
wann tritt hier die Dunkelheit ein? Nur sie
konnte uns retten.”“ — Und sie hat uns gerettet!
— Wohl fuhr auch das zweite der feindlichen
Boote direkt uber unsern Képfen hinweg, wohl
waren ab und zu die Gerdusche beider uns
suchenden Boote ndher und starker horbar und
alles sah unausgesetzt auf die Zeiger der Uhr,
die eine Ewigkeit bis zu dem Zeitpunkt
brauchten, an dem die Dunkelheit eintreten
mufte.

Um 7 Uhr, als es oben stockdunkel sein
muBte und vom Feind nichts mehr zu héren
war, sollte hochgegangen werden. Das war
ein schwieriges Unternehmen, weil das Boot
sich so auf Grund festgesetzt hatte, dal’ es auf

Empfangsanlage Misrata
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nichts reagierte. Erst nach langem mihe-
vollsten Mangvrieren kam es langsam vom
Grunde frei und an die Oberflache. Zur all-
gemeinen Freude war vom Feinde nirgends
etwas zu bemerken. Natirlich war nicht daran
zu denken, sich wieder der Kiiste zu nédhern,
denn die Italiener patrouillierten zweifellos
nunmehr dort auf und ab. So wurde die
Heimreise nach Pola angetreten.

Die See war ruhig, unser Boot machte gute
Fahrt und es war alles in gehobener Stimmung.
Ging es doch der Heimat entgegen! Im gréBten
Interesse aller lag es nun, zunéchst einmal die
FT-Anlage betriebsklar zu bekommen, um die
in jener patriotisch so bewegten Zeit die
neuesten Nachrichten und evtl. auch wichtige
Befehle fir das Boot aufzunehmen. Die
Wiederherstellungsarbeiten waren nicht er-
heblich; in kurzer Zeit befand sich die Station
wieder in bester Ordnung. Und das war ein
Gluck! Denn unmittelbar vor der ubrigens
recht gefahrvollen Durchfahrt durch die
Strale von Otranto meldete ein Funkspruch,
italienische Kriegsschiffe hétten im Hafen von
Pola geankert. Durch diese Nachricht wurden
alle bisherigen Dispositionen umgestof3en. Der
Weg zur Heimat iber Pola war gesperrt und es
blieb nur derjenige durch das Mittelmeer, den
Atlantic, um England und durch die Nord- und
Ostsee Ubrig.

Die Frage, ob es mdglich sei, ihn einzu-
schlagen, war mit Ricksicht auf unser kleines,
schon altes Boot, auf den an Bord befindlichen
Betriebsstoff, die sehr bescheidenen Vorrate an
Lebensmitteln und — last not least — das
lacherlich wenige Trinkwasser Gegenstand
langer Beratungen der Bootsleitung. Ein-
gehende Berechnungen ergaben, dafl bei
&uBerster Sparsamkeit mit den Vorrdaten die
Heimat vielleicht erreicht werden konnte.
Jedenfalls sollte der Versuch gemacht werden.
Das Boot wurde deshalb gedreht und Kurs auf
Malta genommen. Die Maltastralle passierten
wir ohne groRere feindliche Beléstigungen. In
den Gewdssern, die wir nun durchfuhren,
waren feindliche Uberraschungen kaum zu
erwarten. Zudem war das Wetter ganz prach-
tig und so konnten die Luken des Bootes
gedffnet werden und alle nur irgendwie
dienstfreien Leute sich an Deck sonnen. Wenn
an unserm Glick noch etwas fehlte, so war es
das Trinkwasser. Der Vorrat davon war so
gering, daB trotz der groRen Hitze im Mittel-
meer wdhrend des ganzen Tages an jeder-
mann nur morgens und abends je eine kleine
Tasse Tee oder Kaffee verausgabt werden
konnte. Damit aber konnte man noch nicht

den drgsten Durst stillen. Er war oft so groB,
daB einige der Leute sich durch Ablecken des
Schwitzwassers von den Bootsspanten Linde-
rung verschaffen wollten. Natirlich ein , Ver-
such am untauglichen Objekt!* Waschen der
Héande oder gar des Gesichts war unausfiihr-
barer Luxus. Kein Wunder, dal} die Besatzung
nach einigen Tagen — von Wochen gar nicht
zu reden — wie Seepiraten aussah.

Wir waren nun schon tagelang gefahren,
ohne dal sich etwas Besonderes ereignet
héatte und wir fihlten uns so recht in Sicher-
heit. Da tauchte eines Nachmittags wieder
ganz unbemerkt aus Wolken ein feindliches
Luftschiff hervor. In Anbetracht der Tatsache,
daB in maRiger Tiefe fahrende U-Boote von
Luftfahrzeugen sehr leicht ausfindig gemacht
werden koénnen, galt es flr uns, schnell
groRere Tiefen zu erreichen. Infolge eines
Versagens in der Maschinerie sank das Boot
unvermittelt gleich einem Stein buchstablich
Hals Uber Kopf in die Tiefe. Bis auf 50 m
sollte gegangen werden, aber schon zeigte das
Tiefenmanometer auf 70 und noch immer
sank das Boot. Alles, was nicht niet- und
nagelfest war, wie Ausristungsgegenstinde,
Bootsinsassen, Maccaronikisten, rollte wild
durcheinander dem abwaértsstehenden Bug zu.
An allen Ecken und Enden drang bereits
Wasser in das Boot und es war hdchste Zeit,
als wir endlich wieder die Gewalt (ber das
Boot erlangt hatten. Der Tiefenmesser zeigte
bereits 84 Meter als dies gelang.

Gegen Abend war das Luftschiff nur noch
fern am Horizont sichtbar. Man konnte wieder
an die Oberflache gehen und die Fahrt mit
Kurs auf Gibraltar fortsetzen.

Auch an diesem Tage blieben die bereits
seit Tagen nicht mehr von Nauen an die U-
Boote gesendeten FT-Meldungen iber Minen-
sperren und feindliche BewachungsmalRinahmen
aus. Vergeblich warteten wir auf Befehle Gber
die einzuschlagende Reiseroute. Die U-Boote
im Mittelmeer schienen vergessen zu sein. Da-
gegen meldeten lange Berichte den Umsturz in
Deutschland. Nauen hielt die gewohnten
Gebezeiten nicht mehr ein, und von einem
lickenlosen Empfang der Nachrichten konnte
nicht mehr die Rede sein. Nur dadurch war es
zu erkldren, daB wir die deutsche Meldung tber
den abgeschlossenen Waffenstillstand nicht
erhalten hatten. Als eines Tages nun ein eng-
lischer Funkspruch aufgenommen wurde, der
an den altesten Offizier eines jeden englischen
Kriegsschiffes gerichtet war und den Befehl
enthielt, gemal dem abgeschlossenen Waffen-
stillstand alle Uber Wasser fahrenden deut-
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Funkenstation
Orfella
in Tripolis

(©)

Stationsgeb&ude
teilweise von den
Italienern erbaut

Dorf Orfella
mit FT-Mast
der Station im
Hintergrunde

©

schen U-Boote als im Frieden, alle unter
Wasser fahrenden dagegen als im Krieg
befindlich zu behandeln, glaubten wir, es
handle sich bei dieser Nachricht um eine Falle
fur uns. Es schien erforderlich, erst deutsche
Nachrichten abzuwarten, die den Abschlu

Station vom
Tal aus
gesehen

Mittler-

des Waffenstillstandes bestdtigten.
weile fuhren wir unterhalb der Sierra Nevada
an der spanischen Kiiste entlang. Der Emp-
fang dort war wegen des vorgelagerten Gebir-
ges sehr schwach, ja, zeitweise sogar tberhaupt

nicht aufnehmbar. Kurz entschlossen wurde
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kehrt gemacht und mit norddstlichem Kurs
wieder zuriickgefahren. Nach l0stiindiger
Fahrt lag das Gebirge weit ab und die von
Nauen um 11 Uhr nachts gegebnen Telegramme
konnten wieder einwandfrei aufgenommen
werden. Eine Nachricht Gber den Waffenstill-
stand aber enthielten sie nicht. Was nun tun?
Womdglich noch tagelang im Mittelmeer
umherkreuzen und warten, ob Nauen doch
noch etwas Uber den Waffenstillstand geben
wurde, war angesichts des knappen Pro-
viantvorrats ausgeschlossen. Sollte man auf
den aufgefangenen englischen Funkspruch hin
die Stralle von Gibraltar ganz offen passieren,
als lebten wir im tiefsten Frieden?

Die Pfaueninsel, vom Flugzeug aus gesehen

Es mulite gewagt werden! Mit gehiRter
deutscher Kriegsflagge und mit gesetzten Lich-
tern sollte die Durchfahrt in der folgenden
Nacht vor sich gehen. — Jetzt also wieder
Kurs auf Gibraltar und auf groBer Fahrt vor-
aus. Tags darauf, es war gegen 3 Uhr nach-
mittags, befanden wir uns etwa 60 Seemeilen
Ostlich von Gibraltar. Voraus kam ein eng-
lischer Zerstdrer in Sicht. Jetzt mufte es sich
entscheiden, ob die Nachrichten (ber den
Waffenstillstand richtig waren, denn es sollte
nicht getaucht werden, falls er uns nicht an-
griffe. Zunachst also wurde die Kriegsflagge
gehifit und der bisherige Kurs fortgesetzt. Nun
schien der Englander auch uns bemerkt zu
haben. Er kam jetzt mit groRer Fahrt schnell
naher und bei uns erscholl das Kommando:

»Alle Mann auf Tauchstation“. — Fur alle
Falle! — Der Zerstdrer kam bis auf etwa 60

Meter heran. Drohend richteten sich seine
Geschiitze und Torpedolancierrohre auf uns.
Durch Flaggensignal wurden wir aufgefordert,
sofort zu stoppen. Driiben setzte man unver-
ziiglich ein Boot aus. Es brachte uns einen
englischen Offizier an Bord, der sich nach
Nummer des Bootes und nach der voraussicht-
lichen Durchfahrt durch die Strale von Gi-
braltar erkundigte. Nachdem er Auskunft er-
halten, verabschiedete er sich mit dem Wun-
sche einer glicklichen Heimreise fir uns.
Feindseligkeiten hatten wir von dem Zerstorer
nun nicht mehr zu erwarten, soviel stand fest.
Seine Besatzung musterte unser Boot recht in-
teressiert durch die Gl&ser und auch bei uns
kletterte alles an Deck und
tat umgekehrt dasselbe. Et-
was spdter war auf beiden
Seiten alles klar zur Weiter-
fahrt. Der Englander hatte
uns durch Funkspruch nach
Gibraltar gemeldet und so zog
jeder wieder seines Weges,
er ost-, wir westwarts.

Wir sollten uns nicht ge-
tduscht haben, wenn wir der
Meinung waren, dal Schwie-
rigkeiten beim Passieren Gi-
braltars nun nicht mehr ent-
stehen wirden. Bei Einbruch
der Dunkelheit wurden alle
Lichter gesetzt. Es waéhrte
nicht mehr lange, bis das
Leuchtfeuer von Ceuta in
Sicht kam, und nun liefen alle
Maschinen mit auRerster Kraft
und brachten das Boot rasch
vorwarts. Um Mitternacht be-
fanden wir uns bereits an der engsten Stelle
der Strale und noch hatte uns trotz hellen
Mondscheins, trotz gesetzter Flagge und Lich-
tern kein Bewacher bemerkt. Eben war wieder
ein Zerstorer ganz in unserer N&he vorbeipa-
trouilliert. Schon schien es, als hétte auch er
von unsrer Anwesenheit keine Ahnung, da
drehte er auch schon bei und folgte uns. Ein
AnlaB, die hohe Fahrt herabzumindern, war
das selbstverstandlich nicht. Der Bewacher
holte langsam auf und blinkte schlieBlich zu
uns heriber: ,,What ship?“ — Als er die Ant-
wort ,german* erhalten hatte, schien er be-
friedigt zu sein, denn er richtete jetzt nur noch
einigemale seine Scheinwerfer auf uns und
blieb rasch zurlick. — Dieser Vorgang wieder-
holte sich nur noch einmal etwas spater mit
einem anderen feindlichen Fahrzeug; auch da
blieben wir unbeléstigt.
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Am n&chsten Morgen konnte man die ma-
rokkanischen Berge nur noch ganz fern am
Horizont wie schmale blaue Wolken erkennen.
Wir befanden uns im Atlantik. Wéhrend uns
im Mittelmeer nur wenige Handelsfahrer be-
gegnet waren, wimmelte es hier geradezu von
Seglern, Fracht- und Personendampfern. Sie
schienen alle dem Frieden noch nicht recht
zu trauen. Sobald sie uns bemerkt hatten,
versuchten sie, in groBem Bogen aus dem Wege
zu gehen. Erst, als wir nicht vom Kurs ab-
wichen, lieRen sie von dem Fluchtversuch ab.
Dann vergalRen sie allerdings auch nie, die
Flagge zu dippen.

Endlich trafen fir die auf der Heimreise
befindlichen U-Boote

auch wieder  ver-
einzelte Funkspriiche
aus Nauen ein. Aus

ihnen konnte der ein-
zuschlagende Weg bis
zu den Shetland-Inseln
zusammengestellt wer-
den. Die Fahrt durch
den Kanal war mit
Ricksicht auf die dor-
tigen Minenfelder nicht
angangig. Um nun auch
die Reiseroute von den
Shetland-Inseln bis
Kiel zu erfahren, wur-
de von nun an téglich
versucht, mit einer
der Heimatstationen in
Verbindung zu treten.
Ein Erfolg war leider
nicht zu verzeichnen,
obgleich wir zu allen
moglichen Tages- und
Nachtzeiten riefen. Es schien, als hétte man in
der Heimat kein Interesse mehr fur die noch
auf See befindlichen U-Boote.

Bei Sturm und Schnee wurde gegen den
22. November der 63. Breitengrad erreicht.
Unter der dort herrschenden Kalte hatten wir in
unsrer leichten Tropenkleidung nicht wenig zu
leiden. Hinzu kam, daR der Proviant un-
heimlich zusammengeschrumpft war. Mor-
gens mufte anstelle von heiBem Kaffee und
Brot nur noch eine dicke, mit wenigem Wasser
gekochte Suppe verabreicht werden. Sie konnte
weder Durst noch Hunger stillen.

Zu unsrer Freude wurde eines Nachts
endlich ein Funkspruch mit genauen Angaben
Uber den Weg bis Skagen aufgenommen. Nun
ging es flott der Heimat entgegen. In der Nord-

see glich das Boot immer mehr einem schwim-
menden Pulverfal}, das — zumal nachts — je-
den Augenblick auf eine der vielen, vom
Sturme losgerissenen Minen geraten und in die
Luft fliegen konnte. Bald wurden die Fjorde
Norwegens erreicht und in Begleitung eines
norwegischen Torpedobootes durchfahren.

Spater auf freier See wiederholten wir den
Versuch, drahtlose Verbindung mit einer der
Heimatstationen zu erhalten. Vergeblich! Auch
die im Wachtschiffe gaben keine Antwort. Vor
Skagen gingen wir wegen Nebels vor Anker.
Der néchste Tag brachte heiteres Wetter und
die Fahrt konnte entlang der danischen Kiste
fortgesetzt werden.

Berliner SchloBplatz, vom Flugzeug aus gesehen

Am |. Dezember nachmittags liefen wir den
ersten deutschen Hafen an: Sonderburg! Nach
Uebernahme von Trinkwasser und Brot — die
Brotvorrate waren seit 3 Tagen vollstandig
erschopft — wurde tags darauf der Rest des
Weges zuriickgelegt. Wir waren 32 Tage un-
terwegs gewesen, als wir am Abend des
zweiten Dezember 1918 Kiel erreicht hatten.

Zu unserm schmerzlichsten Bedauern
erhielten wir dort die Nachricht, dalR das zweite
U-Boot, das die ubrigen Mitglieder der Expe-
dition abholen sollte, wegen der Wirren Uber-
haupt nicht mehr auslaufen konnte, sondern in
Pola gesprengt werden muRte. Hoffentlich
gelingt es recht bald, die Zurlickgebliebenen in
die Heimat zuriickzufuhren.

Gottbehit und Zehner.

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Giinzel fir www.radiomuseum.org




Seite 48

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Nr.15

i, =i "'i'xi..

Der Schlagschatten eines Z.-Luftschiffes Giber dem Brocken

Die Entwicklung der Luftschiffstationen

Luftschiffahrt und drahtlose Telegraphie
stellen in Deutschland von Anfang an in engen
wechselseitigen Beziehungen zueinander.

Die ersten funkentelegraphischen Versuche
fanden im Jahre 1897 statt. Bei Versuchen, die
erforderlichen Luftdrahte an Ballons hoch-
zufiihren, hatte man die Hilfe der Luftschiffer-
truppe in Anspruch genommen. In der Folge
wurden die Versuche im engen Verein mit
dieser Truppe weiter fortgesetzt. Nachdem die
Verwendbarkeit des neuen Nachrichtenmittels
Uber Land auf weitere Entfernungen unzweifel-
haft festgestellt war, ging man zur Konstruk-
tion der ersten fahrbaren Militarstationen Uber.
Dieses enge Zusammenarbeiten in der Weiter-
entwicklung der Armeefunkerei mit der Luft-
schiffertruppe wahrte bis zum Jahre 1905, in
dem die Funkerabteilung dem Telegraphen-
bataillon angegliedert wurde.

AuRer den fahrbaren Feldstationen, die den
héheren Stdben zugeteilt wurden, sind im
Laufe der letzten Jahre auch alle deutschen
Militdr- und Marine-Luftschiffe mit Stationen
des Telefunkensystems ausgeriistet worden.
Zuerst beschrankte man sich auf die Ausristung
der Luftfahrzeuge mit einer Empfangseinrich-
tung, da man Bedenken trug, eine Sendeein-
richtung an Bord zu nehmen. Aber erst der
wechselseitige Verkehr zwischen Luftschiff
und Bodenstation konnte fir die Luftschiffahrt
den erwarteten groflen Nutzen bringen. Die ersten
Erfolge auf dem Gebiet der Lenkluftschiffahrt

machten diese Forderung immer dringender.
Als im Jahre 1909 Graf Zeppelin mit seinem
Luftschiff zum ersten Male in Berlin weilte,
wurde von ihm auch die Frage der drahtlosen
Telegraphie wieder angeschnitten. Sie stief3
jedoch noch auf starke Bedenken in den maR-
gebenden Kreisen sowohl der aeronautischen,
wie der drahtlosen Technik.

Die Grinde, die scheinbar gegen die Ein-
fihrung sprachen, waren hauptsidchlich Ex-
plosions- und Feuersgefahr: Explosionsgefahr
durch die Entziindung des Kbnallgases, das
durch Verbindung des diffundierenden Gases
mit der Luft entsteht. Entziindung und Feuers-
gefahr, bedingt durch die Funkenbildungen an
der Sendeapparatur und durch die grolien
Energiemengen und hohen elektrischen Span-
nungen in der Antenne. Eingehende Versuche,
auf die spéter noch zuriickgegriffen wird,
erbrachten bald den Nachweis, daR die Funken-
telegraphie bei Beachtung der erforderlichen
VorsichtsmaRregeln keine Gefahr fur das
Luftschiff bedingte.

Aber erst nach Einfiihrung und Erprobung
des Systems ,tonende Loschfunken® der
Gesellschaft Telefunken konnte man sich dazu
entschlieBen, wenigstens Versuche mit Sendern
auf Luftschiffen anzustellen. Man wadhlte als
Versuchsschiff ein Parseval-Luftschiff, da hier
bei der groRen Entfernung der Gondel von dem
Luftschiffkdrper die Entziindungsgefahr am
geringsten schien. Man mufite zu diesen Ver-
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Erste drahtlose Luftschiffstation in Kastenform

suchen die Gondel allerdings isoliert aufhan-
gen, d. h. man schaltete zwischen Aufh&ngungs-
punkten und Aufh&ngestahlseilen Hanftaue ein.
Wahrend die Luftschiffer einen ,kleinen*
Vergaserbrand, bei dem manchmal die Flam-
men mehrere Meter hoch schlugen, nicht so
tragisch nahmen — das kam ja ofter vor und es
war dabei noch immer nichts passiert — waren
sie bei den funkentelegraphischen Versuchen
merkwiirdig vorsichtig.

Die erste Station, die man auf Grund der
gemachten Erfahrungen in ein Parseval-Schiff
einbaute, zeigt obige Abbildung. Man mul} diese
Ausfihrung allerdings auch noch als Versuchs-
station bezeichnen. Sie hatte die Form einer
»Eierkiste”, bedingt durch den zur Verflgung
stehenden engen Raum. In der kleinen Gondel
war an und fir sich wenig Platz, und dann
wollten die Luftschiffer von diesem geringen
Raum fur das ,,fragliche Mo6-
bel* Funkentelegraphie nicht
noch unndtig viel abtreten.
Man brachte also Sender und
Empfanger in einem flachen
Kasten unter, der im Vorder-
teil der Gondel stand. Auf
diesem Kasten stand in der
Mitte der Steuermann, mit
dem sich der Funker, der auf
einer Ecke seines Stations-
kastens saR, gut stellen mufite,
wollte er nicht ,aus Versehen*
auf die Finger getreten wer-
den. — Die eingebaute Sen-
deranordnung  bestand aus
einem Transformator, Ley-
dener Flaschen als Konden-
sator, Funkenstrecke, einer
Gitterspule mit Abnehmer als
Selbstinduktion und einer glei-
chen Spule als Luftdrahtver-

[[Tss

langerung, Die Taste war so
eingebaut, dal der Griff aus
dem Kasten herausragte. Als
Empfanger diente ein De-
tektorempfénger mit Primér-
schaltung. Die Antenne be-
stand aus einem etwa 200 m
langen Luftdraht, der auf
einer an der Gondelwand
montierten Trommel aufge-
wickelt war. Die genaue Ab-
stimmung der Antenne auf
den SenderstolRkreis wurde
dadurch erzielt, daB man
den Antennendraht mehr oder
weniger herablieR. Als
Gegengewicht dienten die Metallteile der
Luftschiffgondel. Die Antennenenergie betrug
75 Watt. Als Stromquelle diente eine selbst-
erregende 50-Perioden-Wechselstrommaschine,
deren Leistung 150 bis 200 Watt betrug. Der
Aufstellungsort mufite durch die Umstande be-
dingt so gewahlt werden, dalk man wéhrend der
Fahrt nur unter Lebensgefahr an die Maschine
gelangen konnte. Angetrieben wurde die Ma-
schine vom Luftschiffmotor und zwar durch
Kette. Wenn die Konstrukteure der funken-
telegraphischen Anlage auch nur sehr selten
zum Mitfahren kamen, so hatten sie doch bald
so viel Erfahrung gesammelt, daR sie an die
Konstruktion eines etwas zweckmaRiger gebau-
ten Senders gehen konnten. Eine solche Ausfiih-
rung zeigt die Abbildung S. 50. In einem Kasten,
dessen AuBenmaRe 650x750x350 mm betrugen,
war die Senderanordnung eingebaut. Der Sen-

M ":
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Luftschiffstation: Sendérausfiihrung fir Schiittetl:anz-Luftschiffe.
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der war fir vier Wellen berechnet. Fir jede
Welle war eine entsprechende Spule als Stof3-
kreisselbstinduktion und die zugehérigen Luft-
drahtverlangerungsspulen vorhanden. Ein Ende
jeder Spule fuhrte zu einer Stdpselbuchse.
Mittels zweier Stopsel konnte die zu sendende
Welle eingestellt werden. Als Antenne diente
auch hier wieder ein aus einer Bronzelitze be-
stehender Luftdraht, der auf einer neu kon-
struierten Haspel aufgewickelt werden konnte.
Vermittels der isolierten Handkurbel wurde der
Luftdraht der gewéhlten Wellenldnge ent-

Erste Luftschiffschrankstation (B-Station 1910)

sprechend abgekurbelt und durch passend an-
geordnete isolierte Laufrader iber den Bord der
Gondel freischwebend herabgelassen. Ein
Zahlwerk gab die abgekurbelte Drahtlédnge in
Metern an. Die genaue Abstimmung erreichte
man dadurch, daR man den Luftdraht mehr oder
weniger herablieR. Der Antennendraht war
durch Marken fir die entsprechenden Wellen
gekennzeichnet. Spéter baute man in den An-
tennenkreis noch ein Variometer ein und glich
die Verlangerungsspulen so ab, daB man még-
lichst fur alle Wellen dieselbe Luftdrahtlange
benutzen konnte. Nur fur kurze Wellen muRte
dann die Antennenlédnge durch Aufkurbeln ent-
sprechend verkirzt werden. Dieses Abgleichen
der Spulen muBte bei jedem Luftschiff neu vor-
genommen werden, da sich fast bei jedem

Schiff andere Antennenverhdltnisse ergaben.
Die Antennenleistung betrug rund 300 Watt.
Als Stromquelle diente eine Wechselstrom-
dynamo, die mit einer selbsterregenden Gleich-

Antennenfihrung

strommaschine gekuppelt und auf einer gemein-
samen Fundamentplatte montiert war. Die
Leistung dieser Wechselstrommaschine betrug
bei ungefahr 3000 Touren in der Minute und
einer sekundlichen Periodenzahl von etwa 500
rund | kW. Der Antrieb erfolgte durch den
Luftschiffmotor, je nach der Unterbringung des
Aggregates in der Gondel, durch Ketten- oder
Seilantrieb.

Der Empfanger der Station war ein Spezial-
Empféanger, der auf einer besonderen Konsole
in der Nahe des Senderkastens in der Gondel
montiert war.

War nun hiermit endlich eine Station kon-
struiert, die den gestellten Anforderungen

Antennenfiihrung

einigermalen entsprach, so begannen jetzt die
Schwierigkeiten mit der Maschine, Die starken
Vibrationen der Gondel hoben die Kohlen-
birsten der Gleichstromerregermaschine fort-

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Giinzel fir www.radiomuseum.org



Nr.16

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Seite 51

wéhrend vom Kollektor ab, und die Maschine
entmagnetisierte oder polte sich um. Aus
diesem Grunde nahm man zur Aushilfe
Elemente mit, die man als Hilfserregung
benutzte. Fast nach jeder Fahrt mulite man die
Erregermaschine ausbauen und in der Werkstatt
eine Weile als Motor lauten lassen, damit sie
wahrend der Fahrt Strom gab. Dieser Ubelstand
konnte durch eine bessere Anordnung der Koh-

ohne Gefahr senden kann, wenn auch vor-
laufig erst auf unstarren mit tiefhdngender
Gondel. Mittlerweile hatte man aber auch auf
Z-Schiffen Versuche vorgenommen, obgleich die
Abneigung gegen den Einbau einer Funkenstation
hier noch nicht berwunden war. Im Jahre 1911
konnte dann aber doch auf Drangen der
Verkehrstechnischen Prifungskommission eine
Station in ein Z-Schiff, und zwar in den Z II,

Bl §

Zweite Schrankstation fur Luftschiffe

lenbursten endlich beseitigt werden. Grolle
praktische Erfahrungen konnten mit dieser
Schrankstation noch nicht gesammelt werden,
denn die damaligen Luftschiffe hatten selbst
noch manche Kinderkrankheit zu tberwinden.
War z. B. die Funkenstation fertig eingebaut,
dann war sicher kein Fahrwetter, oder das
Schiff war unklar; trat aber einmal der Fall ein,
dal Station und Schiff klar und Fahrwetter
war, so hatte das Schiff so wenig Auftrieb,
dal zuerst der Funker ausgeladen, dann die
Station ausgebaut werden mufite und das
Schiff ohne Funkenstation losfuhr. Trotz dieser
Kalamitaten wurde aber doch der endgiltige
Nachweis gefiihrt, dal man auf Luftschiffen

eingebaut werden. Wahrend man sich zuerst
damit einverstanden erklérte, die Station in die
mittschiffs liegende Kabine des auRenliegenden
Laufgangs des Luftschiffs zu legen, wurden
hiergegen von den Luftschiffern bald wieder so
grofle Bedenken geltend gemacht, dall man
diese Anordnung schlieBlich fallen lie. Man
baute also die Station wieder aus und in die
vordere Maschinengondel ein. Es wurde hierzu
dieselbe Schrankstation gewahlt, wie sie schon
vorher beschrieben ist. Die Antennenverhélt-
nisse stellten sich hierbei als erheblich glinsti-
ger heraus, wie bei den halbstarren und unstar-
ren Luftschiffen. Das Z-Schiff bildet mit seinem
Metallgerippe ein ideales Gegengewicht; kann
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Schitte-Lanz-Luftschiff

man doch das ganze Schiff elektrisch als einen
Korper mit vollstandig geschlossener Ober-
flache ansehen. Bei der ersten FT-Fahrt (das
Schiff fuhr bis CdIn) wurde deshalb auch ohne
Schwierigkeiten Verbindung mit den Funken-
stationen Metz und Coblenz aufgenommen und
ein einwandfreier Verkehr erzielt. Allerdings
wurde der Empfang im Luftschiff durch das
starke Gerdusch des Luftschiffmotors sehr be-
hindert und war auBerordentlich anstrengend.
Mit der Steigerung der Motorleistungen wurde
dieser Uebelstand immer unertraglicher. Man
muBte also versuchen, die Station mdglichst
weit vom Motor entfernt einzubauen. Der ge-
gebene Ort war die mittschiffs liegende Ka-
bine, dessen Wahl aber die vorher erwéhnten
Bedenken entgegenstanden. Man mufite also
versuchen, eine Station zu konstruieren, die bei
Einbau in der Mitte die erforderliche Sicherheit
gegen Entzindung besal. Zu diesem Zwecke
wurden im Jahre 1912 von Telefunken im Ver-
ein mit der Luftschiffbau-Zeppelin-Gesellschaft
auf dem zur Verfiigung gestellten Delag-Luft-
schiff ,Viktoria-Luise” eingehende Versuche
gemacht. Diese Versuche fuhrten dann zur Kon-
struktion der ,,Ueberdruck-Luftschiffschrank-
station®, wie sie die Abbildung rechts zeigt.
In einen Aluminiumschrank ist in dem Oberteil
die Senderanordnung eingebaut, in der Tisch-
platte der Empfanger und die Taste und im
Unterteil des Schrankes die isolierte Antennen-
haspel. Der Sender hat einen kontinuierlichen
Wellenbereich von 600 bis 1600 m, der Emp-
fanger von 250 bis 3000 m. Ein Windstutzen
war im Fahrwind so angeordnet, daB der Luft-
strom in den FT-Schrank eintreten konnte.
Hierdurch wurde im Schrank ein Ueberdruck
erzeugt, der verhitete, da wahrend der Fahrt
das etwa im Laufgang vorhandene Gas in den
Schrank eindringen konnte. Auflerdem war der
Liftungsstutzen so an den Schrank gesetzt, daf3
der Luftstrom zur Kihlung Uber die Fun-

kenstrecke streichen konnte. Dies war notwen-
dig, weil sonst bei geschlossenem Kasten die
Funkenstrecken zu heil geworden wadren.
AuBer dieser Verbesserung der Station hatten
die Versuche zu einer glinstigeren Anordnung
der Antenne gefiihrt. Die Verwendung eines
Luftdrahtes von 250 m Lénge, wie man ihn bis-
her verwendete, war aus luftschifftechnischen
und auch elektrischen Grinden nicht vorteil-
haft. Man sah sich daher nach andren Formen
um, und der Versuch mit einer T-Antenne
flhrte zu guten Resultaten. Von der Verkehrs-
technischen Prufungskommission wurde nun
durchgesetzt, daB die Station in der Mitte des
Laufganges eingebaut werden konnte. Dabei
wurde aber die Konzession gemacht, dal die
Maschine und aulRerdem ein besonderer Aus-
schalter in der Vordergondel angebracht wur-
den, damit der Luftschiff-Fuhrer die Mdglich-
keit hatte, die Maschine abzustellen oder auszu-
schalten und damit zu verhindern, daf bei stei-
gendem und abblasendem Schiff gefunkt wurde.

Schrankstation fur Z.- und S.-L.-Schiffe (Aluminium-Schrank)
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War der Fihrer nun sehr vorsichtig, dann hatte
der Funker zum Funken meist keinen Strom zur
Verfligung.

Nach dem Einbau der Station in die Mitte
des Schiffes kam bald die Forderung nach einer
schalldichten Kabine. Erklarten die Schiffs-
konstrukteure und die Luftschiffer das ,,un-
nutze*“ Gewicht einer Funkenstation schon fr
zu hoch, so konnte gar diese Forderung erst
nach heftigen Kdémpfen durchgedriickt werden.
Denn wenn auch mit der Zeit viele Luftschiffer
mit der FT-Einrichtung auf ihren Luftschiffen
sich abgefunden und vertraut gemacht hatten,
so wollten andererseits bei vielen die Beden-
ken doch noch immer nicht schwinden. Aus
diesem Grunde wurden nochmals eingehende
Aufladeversuche mit einer Station von zehnmal
So grofRer Leistung, als sie die Luftschiffstation
erzeugt, gemacht. Diese Versuche wurden so-
wohl am Tage wie nachts durchgefiihrt und da-
mit einwandfrei nachgewiesen, dafl bei sach-
gemalem Einbau aus der FT-Einrichtung dem
Schiff keinerlei Gefahren erwachsen kdnnen.
Dieselben Versuche wurden dann auch mit

Aluminium-Schrankstation mit Sekundar-Empféanger

Fihrergondel eines S.-L.-Schiffes

Schiffen andern Systems gemacht, so z. B. mit
den Schitte-Lanz-Schiffen. Gerade hier lagen
anfangs die Verhéltnisse wesentlich ungunsti-
ger, als bei Z-Schiffen. Bei dem ersten Schiff
dieser Art waren in die Holzkonstruktion des
Gerippes Drahtverspannungen eingezogen, die
untereinander metallisch nicht verbunden
waren. Bei dem ersten Versuch im Jahre 1912
wurde festgestellt, dal deshalb eine Benutzung
des Schiffes als Gegengewicht ausgeschlossen
war. Durch Beruhren der Langsdrahte mit den
von ihnen durch das Holz isolierten Ringver-
spannungen entstanden Entladungen, die unter
Bildung von kleinen Funken vor sich gingen.

/_
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Diese kleinen Funken konnten bei Vorhanden-
sein von Knallgas zur Explosion des Schiffes
fihren. Um das Schiff nun doch mit Funken-
telegraphie ausriisten zu koénnen (eine Station
war von der Schiffswerft bereits 1910 bestellt
und von Teletunken ausgefihrt), benutzte man
eine andre Antennenanordnung. Man wandte
als Antenne eine Art Lechersches System nach
Dr. Beggerow an, wie dies vorstehende
Skizze zeigt. Aus der Fihrergondel, worin die
FT-Station stand, wurden zwei parallele, un-
gleich lange Luftdrahte herabgelassen. Der
kirzere Draht bildet mit einem Teile des l&nge-
ren zusammen das Gegengewicht und der uber-
ragende Teil des langern Drahtes die eigent-
liche strahlende Antenne. Bei dieser Anord-
nung sind die gefahrlichen Spannungen und alle
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elektrische Hochfrequenzenenergie flihrenden
Leitungen von dem eigentlichen Ballonkdrper
weit entfernt, unter der Gondel freihdngend
angebracht. Diese Anordnung hat aber neben
anderm den Nachteil, dal ein Arbeiten mit ver-
schiedenen Wellen sehr schwierig ist. Aus die-
sem Grunde verlangte die Behdrde nach
Uebernahme des Schiffs den Einbau einer
Militérstation, die mit der gewdhnlichen An-

entsprechend vorher Rucksicht genommen. Es
wurden dann auch hier nach Fertigstellung des
Schiffsgerippes mit derselben Station, die be-
reits zu dem gleichen Zweck bei Z-Schiffen ge-
dient hatte, eingehende Aufladeversuche bei
Tag und Nacht gemacht und alle Stellen ab-
gesucht, an denen noch eine Funkenbildung
moglich sein konnte. Nachdem durch Verbin-
den auch solcher Stellen mit den ubrigen Ver-

Aluminium-Z.-Station dritter Ausfiihrung

tennenanordnung arbeiten sollte. Um dies zu
ermdglichen, d. h. das Schiff als Gegengewicht
zu benutzen, muBten alle metallfiihrenden Teile
des Luftschiffs miteinander verbunden werden.
Es muBten hierzu mehrere Tausend Verbin-
dungsstellen hergestellt werden, was eine groRe
Arbeit bedeutete. Beim Bau des nachsten
Schiffes wurde von der Werft auf die Be-
nutzung des Schiffskdrpers als Gegengewicht

spannungen des Schiffs jede Mdglichkeit einer
Funkenbildung beseitigt war, wurden die Ver-
suche bei gefllltem Schiff wiederholt. Fir die
Zukunft wurde bestimmt, dall bei jedem neuen
Schiff vor Indienststellung diese Aufladever-
suche bei ungefulltem und gefulltem Schiff
wiederholt werden sollten. Diese Vorsichts-
malregel war schon aus dem Grunde notwen-
dig, um jede Besatzung davon zu Uberzeugen,
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daB eine Gefahr durch die FT-Station fir ihr
Schiff nicht besteht. Durch die Explosion des L
Il in Johannisthal waren viele Gemiiter wieder
angstlich geworden, zumal man das Unglick
zuerst auf die Funkentelegraphie zuriick-
fihrte. Es konnte aber damals einwandsfrei
nachgewiesen werden, daR das ausgeschlossen
war.

Das Ergebnis aller dieser Versuche, die Ende
1913 abgeschlossen waren, war eine Normal-

station von etwa folgenden Eigenschaften; Ein
durch Ueberdruck gasdicht abgeschlossener FT-
Schrank mit kontinuierlichem Wellenbereich
des Senders, bei Z-Schiffen in der Mittelkabine
eingebaut. Als Stromquelle eine Wechsel-
strommaschine mit angebauter Erregermaschine
in der achteren Zwei-Motorengondel so einge-
baut, dal der Antrieb wechselweise von dem
einen oder andern Motor erfolgen konnte. Ver-
bindung der FT-Kabine mit Fihrer- und Ma-
schinengondel durch Maschinentelegraph. Als
Antenne eine T-Antenne (nach der ersten
Skizze), mittels Hanftauen isoliert am Schiff

b

E Eierisolatoren
G Gewicht

LG Laufgewicht
H Hanfseil

aufgehéngt. Die Anordnung war so getroffen,
daR sich bei eingeholter Antenne die Aufhange-
taue unter dem Schiff langlegten. Bei S-L-
Schiffen war die Anordnung, durch die Ver-
héltnisse bedingt, eine andre. Der FT-Schrank
war in der Kabine der Fihrergondel, die vor
der ersten Maschinengondel hing, eingebaut.
Das war deshalb notwendig, weil die S-L-
Schiffe einen im Schiff liegenden Laufgang
hatten. Durch die Lage der Funkenstation

ergab sich dann die nach der zweiten Skizze
dargestellte Antennenanordnung. Die Antenne
bestand aus drei Schenkeln mit einer
gemeinsamen Zufiihrung.

Zwei Schenkel waren mittels Hanftauen auf
der Steuer- und Backbordseite aufgehangt,
der dritte Schenkel mit Hanftauen an der Spitze
des Schiffes. Die Maschine war in einer Seiten-
gondel so eingebaut, daR sie bei Versagen ihres
Antriebmotors (Luftschiffmotors) leicht aus-
gebaut und auf die andre Seitengondel gesetzt
werden konnte.

Die Reichweite, die natirlich auch von der
Gegenstation abhéngig ist, betrug im Verkehr

Aluminium-Schrankstation neuester Ausfiihrung

mit einerArmee-Landstation bei 800 Watt in der
Antenne ungefdhr 1000 km. Doch war hierbei
der Empfang noch so laut, dall wohl auch
grofRere Reichweiten erzielt werden konnten.

Eine fur das Lenkluftschiff geeignete Sta-
tion war nun vorhanden, aber die Ansichten
Uber den Nutzen einer solchen fiir das Schiff
selbst gingen doch noch weit auseinander.
Auch hier war, wie auf so vielen andern Ge-
bieten, der Krieg berufen, den Beweis zu er-
bringen fur die Wichtigkeit der drahtlosen
Telegraphie, nicht nur als Nachrichten-, son-
dern vor allem als Orientierungs- und Navi-
gationsmittel, ohne das ein kriegsméRiges
Fahren Uber den Wolken nicht méglich ist.

Tropitz
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L 59

Die gewaltigste Leistung, die wéahrend des
ganzen Krieges von einem Zeppelin ausgefihrt
wurde, ist ohne Zweifel die abenteuerliche
Fahrt, die L 59 von Bulgarien aus antrat, um
den bedrangten Truppen in Ostafrika die von
General v. Lettow-Vorbeck funkentelegraphisch
angeforderten  drin-
gendst bendtigten Be-
darfsgegenstande, be-
sonders Medikamente,
zuzufihren.

Nach umfangreichen
Vorbereitungen  trat
das Luftschiff am 21.
November 1917 unter
Fihrung von Kapitén
von Butlar seine lange
Reise an. Es sollte aber
sein Ziel nicht er-
reichen; denn ungeféhr
zwei Tage nach der
Abfahrt erhielt es in
der Né&he von Khar-
tum einen Funkspruch
aus Nauen, der es zu seinem Ausgangs-
hafen zuruckbeorderte: Ostafrika war in-
zwischen génzlich von den Englandern besetzt
worden und der weitere Aufenthalt von Gene-

Z.-Luftschiff

ral v. Lettow-Vorbeck war nicht hinreichend
bekannt. Es mufite also die Riickreise ange-
treten werden, und nach zwei weiteren Tagen
war das Schiff wieder in Europa angekommen.

War es nun auch nicht méglich gewesen,
das urspringlich gesteckte Ziel zu erreichen,
so war es immerhin
dank der an Bord be-
findlichen Telefunken-
station gelungen, das
Luftschiff rechtzeitig
zurlickzurufen und es
davor zu bewahren,
dem Feind in die Hand
zu fallen.

Ungefahr 4500 km
war L 59 von Nauen
entfernt, als ihn der
Rickmarschbefehl er-
reichte, und {ber
8000 km betrug die
wahrend der vierta-
gigen Fahrt zuriickge-
legte Strecke. Beide
Zahlen werden denn auch in der feindlichen
Fachpresse als Rekordzahlen gewdrdigt, die
alles bisher Erreichte weit in den Schatten
stellen.

Die Funkentelegraphie als Sicherheitsfaktor
im kinftigen Luftverkehr

Von Oberleutnant Niemann

Fliegerei und Funkentelegraphie, die beiden
modernsten Zweige unserer Technik, sind be-
rufen, dem 20. Jahrhundert ihren Stempel
aufzudriicken. Beide stehen in Deutschland seit
Anbeginn in engen wechselseitigen Beziehun-
gen zueinander. Diese resultieren aus den
vielfachen gemeinsamen Berlhrungspunkten
und einer inneren Verwandtschaft insofern, als
ihr gemeinsames Arbeitsfeld der weite Ozean
des Luftmeeres ist, von dessen physikalischen
Eigenschaften beide in gleichem Male abhéngig
sind und bei dessen Eroberung die eine die
Hilfe der andern nicht entbehren kann.

Die Einfihrung der Funkentelegraphie in
Flugzeuge war mit weit gréeren Schwierig-
keiten verbunden, als mit ihrer Nutzbar-
machung fir den nationalen und internationalen
Nachrichtenverkehr zu Lande und zu Wasser.
Die Hindernisse lagen nicht nur auf rein tech-

nischem Gebiete, sondern es galt erhebliche
persdnliche Schwierigkeiten bei den Piloten zu
Uberwinden: man wollte zu den Gefahren des
Fluges nicht noch die eines elektrischen Hin-
richtestuhles gesellen. In Fliegerkreisen stand
man der Anwendung der Funkentelegraphie
eben duRerst skeptisch gegenuber, wie das bei
neuen Erfindungen meist der Fall zu sein pflegt.
Es wurden zwar richtig ihre groBen Vorteile
fur die Luftfahrt erkannt, jedoch empfand man
das Gewicht der FT-Apparatur als l&stigen
Ballast, fiirchtete eine Gefahrdung des Benzin-
und Oeltanks durch die Hochspannung und er-
blickte in der herabhdngenden Antenne ein
Gefahrobjekt fur die Stabilisierung und Lenk-
barkeit des Flugzeuges. Wenn auch in den
ersten Jahren der Flugtechnik die geringe
Tragfahigkeit der damaligen Maschinen eine
FT-Bordstation nicht zulieB, so ist doch die
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verhéltnismaRig erst spat einsetzende Entwick-
lung der Flugzeug-FT in der Hauptsache der
Kurzsichtigkeit und Antipathie der Flieger
selbst zuzuschreiben.

Grindliche Wandlung in diesen Verhélt-
nissen hat erst der Krieg geschaffen. Die be-
deutenden Vorteile der Ubermittlung der Ar-
tilleriebeobachtung sowie der Gefechts- und
Fernaufklarung mittels FT anstelle der Leucht-
pistole und Meldeabwurftasche wirkten bahn-
brechend. Insonderheit wurde fur die Riesen-
flugzeuge bei ihren groRBen Fernfliigen tief nach
Frankreich und England hinein die FT ein un-
entbehrliches Hilfsmittel fir die Orientierung.

Dementsprechend wurde die allgemeine
Ausristung der Flugzeuge mit FT alsbald zur
Selbstverstadndlichkeit; die FT wurde zur
Sprache und zum Orientierungssinn  des
Fliegers.

Nach Eintritt des Waffenstillstandes hat
die Rolle des Flugzeuges fir militérische
Zwecke erheblich an Bedeutung verloren. Da-
far tritt es nunmehr wirtschaftlich als Sport-
und Verkehrsmittel in Konkurrenz mit Eisen-
bahnen, Kraftwagen und Schiffen.

War im Kriege die Funkentelegraphie die
Kommandosprache und das Mittel des
Fliegers, seine Beobachtung in Waffenwirkung
bei der fechtenden Truppe umzusetzen, so
besitzt die FT nunmehr als Sicherheitsfaktor im
kiinftigen Luftverkehr eine erhdhte Bedeutung.

Die FT fordert die Sicherheit des Flug-
zeuges in zweifacher Weise: sie hilft, gewisse
Arten von Ungliicksfallen zu vermeiden, und
sie ermdglicht das Herbeirufen von Hilfe,
nachdem Unfélle irgend welcher Art eingetreten
sind.

1. Verhitungsmittel.

In klarer Erkenntnis der Wichtigkeit der
FT als Unglicksverhitungsmittel hat bereits
die Londoner Funkentelegraphenkonferenz im
Jahre 1912 Wiinsche geduRert, eine dauernde
und systematische Verminderung der Wahr-
scheinlichkeit aller derjenigen See- und Luft-
unfalle herbeizufiihren, deren Ursache nicht in
den Schiffen und Luftfahrzeugen selbst, son-
dern auBerhalb derselben liegen. Der jetzt ent-
stehende Luftverkehr braucht nunmehr diese
Mittel lediglich in weitestem Umfange auszu-
nutzen. Es sei in folgendem kurz zusammen-
gefalt, welche Arten von funkentelegraphischen
Einrichtungen dem Luftverkehr dienen kénnen:

a) Ortsbestimmung.

Die funkentelegraphische Ortshestimmung
ist das wichtigste Navigationsmittel fir den
kiinftigen Luftverkehr, Nach dem augenblick-
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Skizze einer 8000 km langen Luftschiffreise
des L 59. Die Strecke ist weiter als die Ent-
fernung Berlin—New York
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Flugzeug-Geschwader mit hochstehenden Antennen

lichen Stande der Technik gibt es fir abseh-
bare Zeiten fir das bei Nacht, im Nebel oder
in Wolken ohne Bodensicht fliegende Flug-
zeug keinen anderen Weg, den Flughafen rich-
tig zu finden, als durch die FT. Somit wird
diese fur einen geregelten fahrplanmafRigen
Luftverkehr, der sich nicht nur auf Schon-
wetterfliegerei beschrankt und damit als kon-
kurrenzfédhiges Verkehrsmittel aussichtslos
wird, das A. und Z. Die FT erfillt diese Auf-
gabe in zwei verschiedenen Weisen. Im ersten
Fall wird das Flugzeug von zwei Boden-FT-
Stationen gleichzeitig angeschnitten (angepeilt)
und dadurch sein jeweiliger Flugort festgestellt
und ihm zugefunkt. Im andern Falle peilt sich
das Flugzeug selbst mittels eines sogenannten
.» 1elefunken-Flugzeugrichtfinders* an und zwar
nach bestimmten Bodenstationen. Die letztge-
nannte Methode ist das jungste Kind unsrer
modernen Funkentechnik und berufen, eine
ausschlaggebende Rolle im Luftverkehr zu
spielen. Sie hat der ersten Methode gegeniber
den Vorteil, dalk jederzeit eine beliebig groRe
Anzahl von Flugzeugen seine Ortshestimmung
vornehmen kann. Zu diesem Zwecke werden
alle gréReren Flugzentralen mit besonderen FT-
Hafenstationen ausgerustet, die Tag und Nacht
auf bestimmter allgemein bekannter Welle ihren
Kennbuchstaben funken. Nach diesen FT-
Hafenstationen nehmen die Flugzeuge alsdann
ihre Ortsbestimmung vor.

b) Meteorologische Telegramme.

Eine fortlaufende Orientierung Uber die
augenblickliche und die voraussichtliche Wet-
terlage auf allen Strecken des kunftigen Luft-
verkehrs ist fir diesen eine unumgangliche
Forderung. Solche Wettermeldungen kdnnen
gleichzeitig von den unter a) genannten FT-
Hafenstationen gefunkt werden. Sie missen
maoglichst stiindlich erfolgen und haben im
wesentlichen kurze Angaben uber die allge-
meine Beurteilung des Wetters, Gber Wind-
geschwindigkeit, Wolken wund Nebelhohe,
Sturmwarnungen usw. zu enthalten. Durch
einen derartig organisierten Wetterdienst ist

jeder Flieger vor Antritt und wéhrend des Flu-
ges orientiert und kann entsprechend recht-
zeitig den Flug unterlassen oder abbrechen.

¢) Start- und Landmeldedienst.

Was fir die Eisenbahn im Verkehrsbetriebe
das Signalwesen und der Telegraph bedeuten,
das ist in gleichem Male flr die Fliegerei die
FT. Die Flughafen missen dauernd unterein-
ander, desgleichen die Flugzeuge unter sich und
mit den Flughéfen in stdndiger FT-Verbindung
sein, sobald sich der Luftverkehr in gréRerem
Rahmen planméRig abspielen soll. Alle Sicht-
zeichen versagen auf groRRre Entfernungen oder
bei unsichtigem Wetter. Die FT ist hier das
sicherste Verstandigungsmittel. In der Luft
wird Zusammenst6Ben vorgebeugt. Landende
Flugzeuge kdnnen rechtzeitig gewarnt werden,
falls der Platz nicht frei ist, und wahrend des
Fluges kdénnen Mitteilungen uber Verldschen
und Aufleuchten bestimmter Orientierungs-
leuchtfeuer gegeben werden.

2. Rettungsmittel.

Fir jede Art Luftverkehr ist es wichtig, Uber
den Verbleib eines Flugzeuges unterrichtet zu
sein, insonderheit bei Notlandungen. Mit dem
heutigen FT-Landgerat kann das Flugzeug sich
auf Stand mit der Hafenstation sofort in
Verbindung setzen und ihr den Ort der Not-
landung, die Art der Beschadigung des Flug-
zeuges, der Besatzung und der Fracht, sowie
die Landungsmadglichkeit von Ersatzflugzeugen
usw. mitteilen.

In obigen kurzen Ausfiihrungen sind noch
nicht alle Mdéglichkeiten zur Vermeidung und
Hilfe von Gefahren erschopft, aber es dirfte
feststehen, dall die Verhiitungsmdglichkeiten,
die auf der Funkentelegraphie beruhen,
ausgiebig und zahlreich genug sind, um die
Notwendigkeit und Rentabilitdt von Flieger-
FT-Gerét darzutun. Die Erkenntnis dieser Tat-
sache muB alsbald dazu fiihren, dal vom
Reichsluftamt die Ausrlistung jedes Verkehrs-
flugzeuges mit FT zur Bedingung erhoben wird.
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Riesenflugzeug

Entwicklung der Flugzeug-Funkentelegraphie
wahrend des Weltkrieges

Die Entwicklung der Flugzeug-Funkentele-
graphie steckte bei Beginn des Weltkrieges
noch in den Anféngen. Zwar waren bereits
nach einigen einleitenden Versuchen, bei
denen die Mdoglichkeit einer Verstédndigung
vom Flugzeug zum Erdboden und umgekehrt
festgestellt wurde, verschiedene Typen aus-
gebildet, jedoch entsprachen diese den erhoh-
ten Winschen der Militdrbehdrden nicht mehr
ganz. Sie eigneten sich auch nicht fir den
Masseneinbau, wie er im weiteren Verlauf des
Weltkrieges erforderlich wurde.

Es ist beim Riickblick auf die damalige Ent-
wicklung aufBerordentlich interessant, festzu-
stellen, dal von Telefunken bereits kurze Zeit
nach Herstellung der ersten Versuchs-Modelle
Apparate geschaffen wurden, die in ihrer Art,
wenn auch in anderer Konstruktion, beibehal-
ten oder von den Militdrbehdrden spéter ein-
gefihrt wurden. So
wurden z. B. schon im
April 1912 Stationen
mit einer Kkleineren
Reichweite fir die
Zwecke des Artillerie-
einschieRens und sol-
che mit einer groReren
fir Erkundungsfluge
hergestellt. Die kleine-
ren und leichteren Sta-
tionen fir Artillerie—
Beobachtungszwecke
wurden mit Trocken-
elementen oder Akku-
mulatoren  betrieben,
wéhrend die groBReren
Stationen bereits mit
Wechselstrommaschi-

Alteste Station fiir Erkundungsflige

nen ausgerlstet waren, die von den Flug-
zeugmotoren unmittelbar angetrieben wur-
den. Diese Stationen vereinigten, wie (Ubri-
gens auch die neuesten Ausfiihrungen jetzt
wieder, Sender und Empfénger in einem ge-
meinsamen Kasten. Die Station fiur Erkun-
dungsflige zeigt die untere Abbildung. Bei
den Flugzeugstationen spielt das Gewicht eine
grole Rolle; der Konstrukteur ist natirlich
bestrebt, es so gering wie mdéglich zu halten.
Die genannte kleinere Station wog 25 kg, ihre
Reichweite betrug 25km. Das Gesamtgewicht der
vollstandigen grofReren Station einschlieBlich
der Maschine betrug etwa 50 kg, die Reichweite
100 km. Eine Fliegerkappe mit einge-
bautem Telephon, die trotz des Gerdusches
von Motor und Propeller doch die feinsten
Empfangstdne zu héren erlaubt, hat Telefun-
ken bereits 1912 hergestellt.

Nach Beginn des
Krieges nahm die Mi-
litdrbehdrde ein erhoh-
tes Interesse an FT-
Geréten fur Flugzeuge.
Im September-Oktober
1914 fanden Versuche
mit neuen Gerdten
statt, bei denen die
Verbesserungen  der
funkentelegraphischen
Technik der letzten
Jahre  beriicksichtigt
waren. Auf Grund der
glinstigen  Ergebnisse
dieser Vorversuche
wurde Telefunken be-
auftragt, neue Muster
leichter drahtloser
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Flugzeugkappe mit Telephon

Stationen fur
zustellen.

Bereits im Dezember 1914 gingen die
ersten Sender der neuen Ausfihrung an die
Front. Es waren einwellige ténende Sender
fur eine 150 m-Welle ohne Empfangseinrich-
tung. Die eine Senderart, Type A, war mit
einem Hammer-Induktor ausgeriistet. Als
Kraftquelle dienten Batterien aus Dura-Feld-
elementen. Das Gewicht dieses Senders be-
trug 10,8 kg.

Die zweite Senderart, Type B, unterschied
sich von Type A durch Anwendung einer
Wechselstromdynamo anstelle der galvani-
schen Batterie, die durch einen Propeller an-
getrieben wurde. Es ist eine Maschine mit
einem permanenten Magneten mit Wechsel-
stromanker. Als Antenne wurde ein 30 m
langer herunterhdngender Draht verwendet,
der auf eine Haspel (siehe Abbildung) auf-
gewickelt war.

Die Empfangsstation auf dem Boden be-
stand aus einem Priméar-Empfénger mit einem
Wellenbereich von 150 bis 450 m in Verbin-
dung mit einem Zweiréhren-Verstérker. Der
Antennentrager dieser Empfangsstation war
ein Mast von 9 m Hohe. An ihm wurde eine
Antenne in T-Form von 30 m L&nge und im
Uber dem Boden, ein Gegengewichtsdraht, der
ebenfalls 30 m lang war, ausgespannt.

Mit den Batteriesendern (Type A) wurden
Reichweiten von 20 bis 30 km, mit solchen, die
mittels Wechselstrom-Maschine gespeist wur-

Flugzeuge beschleunigt her-

den (Type B), Reichweiten von 40 bis 60 km
vom Flugzeug zum Erdboden erzielt.

Mit Ricksicht auf die groRere Betriebs-
sicherheit der Stationen mit Wechselstrom-
Maschinenbetrieb entschied sich die Behorde
fur die Einfihrung der Sender dieser Bauart.
Unter Beriicksichtigung der neuesten Erfah-
rungen entstand nun der Sender AFS 35, mit
dessen Lieferung bereits Anfang Februar 1915
begonnen wurde. Es wurden im ganzen 1600
Stiick solcher Sender geliefert und eingebaut
(siehe Bild). Dieser erste und wirklich brauch-
bare Sender ist viel benutzt worden.

Der AFS-Sender wurde gegeniiber dem
Vormodell, das nur fir eine feste Welle ein-
gerichtet war, fur drei feste Wellen ausgefiihrt,
namlich 150, 200 und 250 m. AufRerdem wur-
den, um den Sender sowohl fir Artillerie-
beobachtung, wie auch fir Erkundungsflige
benutzen zu koénnen, d. h, um Kkleinere und
grolere Reichweiten zu erzielen, zwei wabhl-
weise schaltbare Energiestufen eingefihrt.
Das Gewicht des Senders betrug 8,62 kg, die
untere Grenze der Reichweite 150 km.

Als Maschinen wurden nicht mehr die
Magnetmaschinen der Versuchsmodelle, son-
dern Wechselstrommaschinen mit eingebauter
Erregermaschine auf gemeinsamer Achse ver-
wendet. Diese Maschinen wurden im Laufe
der Serienfabrikation verschiedentlich in ihrer
Leistung verstarkt. Der erste Typ ,,A“ hatte
eine Leistung von 110 Watt Wechselstrom.
Das Gewicht betrug mit Propeller 4,6 kg (s.
Bild). Der néchste Typ ,,B“ arbeitet mit 150
Watt Wechselstrom und wog 4,65 kg. Der
darauffolgende Typ ,,C* war fiir eine Leistung
von 250 Watt Wechselstrom gebaut; das Ge-
wicht betrug 8,1 kg. Vom Typ ,,A“ wurden
25, vom Typ ,,B* 250 und vom Typ ,,C* 1500
Stiick geliefert.

Als Empfangsstation wurden die Empfan-
ger E 103 mit einem Wellenbereich von 150
bis 500 m in Verbindung mit einem Zwei-

Luftdrahthaspel im Flugzeuge
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réhren-Verstarker benutzt. Als Antenne kam
wieder die bereits beschriebene mit 9 m Mast
zur Verwendung. Von diesen Empfangssta-
tionen wurden 500 geliefert.

Gleichzeitig mit der Ausbildung des Sen-
ders begann auch die Entwicklung eines ent-
sprechenden Einbaugerates. Die ersten Ein-
bauten wurden durch Einbautrupps an der
Front ausgefuhrt. Es zeigte sich dabei, dal
durch das erforderliche wiederholte Ein- und
Ausbauen naturgemaBR ein anormal rascher
Verschleill des Einbaumaterials sowie der Sen-
der und Maschinen eintrat.  Aus diesem
Grunde wurde ein Einheits-Einbaugerat ent-
wickelt, das bereits in der Heimat von den

Flieger-Sender AFS35

Flugzeugfirmen eingebaut wurde, so daR spé-
ter nur die entsprechenden Sender und Ma-
schinen eingesetzt zu werden brauchten.

Als Zusatzapparat wurde ein automatischer
Zeichengeber, der im Bilde dargestellt ist,
entwickelt. Der Zweck dieses Zeichengebers,
der in verschiedenen Ausfiihrungen konstru-
iert wurde, war, dem Beobachter das Lernen
der Morsezeichen zu ersparen. Dieser Apparat
ist jedoch wieder verschwunden. Denn schon
wegen des Empfangers stellte sich bald auch
fir die Fliegerbeobachter die Notwendigkeit
ein, morsen zu lernen.

Fir die einzelnen Flugzeugabteilungen
und Flugzeugparks wurden auflerdem ent-
sprechende Abteilungs- und Parkreserven zu-
sammengestellt.

Im November 1916 wurde zum Wechsel-
verkehr Gbergegangen, d. h. es wurden Kaésten,
die aus Sender- und Empféangerteil bestanden,
geschaffen. Es entstand zum Einbau in die

Flugzeugkappe mit Telephon und Mikrophon fur Telephonie

Flugzeuge das sogenannte ,,D-Geréat*. Dieses
Gerat vereinigte in einem Kasten Sender, Emp-
fanger und Wellenprufeinrichtung.  Sender
und Empfénger wurden fir einen Wellen-
bereich von 150 bis 500 m eingerichtet. Es
wurden zwei Luftdrdhte verwendet. Ein 35 m
langer Luftdraht diente fur die Wellen von 150
bis 350 m; ein anderer, 65 m langer, fur die
Wellen von 300 bis 500 m.

Der Empféngerteil des D-Gerétes arbeitete
in Verbindung mit einem normalen Dreirdh-
ren-Verstarker.

Das D-Gerdt wurde wahrend der Sender-
fabrikation verschiedentlich gedndert. Die ein-

C-Maschine fur Flugzeugstationen
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zelnen Arten unterscheiden sich hauptséchlich
in Bezug auf die Energiestufen. Der D 3-
Sender besitzt auBerdem nur einen Wellen-
bereich von 150 bis 300 m. Beim D 4-Sender
wurden bedeutende Vereinfachungen vorge-
nommen. Unter anderem wurde die wenig ge-

A-Maschine fur Flugzeugstationen

brauchte Wellenprifeinrichtung aus dem Sen-
der-Empfangskasten herausgenommen und ge-
sondert ausgebildet, um den Sender weniger
kompliziert und leichter zu machen. Diese
Wellenprifeinrichtung kann dann je nach Be-
darf im Flugzeug mitgefihrt werden. Die
D I- bis D 3-Sender wiegen 9,5 kg, die D 4-
Sender 8,5 kg. Von ihnen wurden 865 Stick
geliefert. Die untere Grenze der Reichweite
des D-Gerates betrug 150 km.

Als Maschine fir die D-Sender diente die
»,D-Maschine“. lhr Wechselstromteil ist der-
selbe wie der der ,,C-Maschine”. Der Gleich-
stromteil wurde jedoch so verstarkt, dafl ihm
auller dem Strom fir die Erregung des Wech-
selstromteils noch 200 Watt Gleichstrom ent-

Empféanger E 103 fir Flugzeugstationen

nommen werden konnen. Diese 200 Watt
Gleichstrom dienen zur Heizung von Ma-
schinengewehren, Handschuhen usw. Die D-
Maschine wurde anfangs durch Propeller,
spater durch Keilkettenriemen vom Flugzeug-
motor aus angetrieben. Noch spater wurde

Automatischer Zeichengeber (erste Ausfiihrung) fur
Flugzeugstationen

dann zum direkten Antrieb der D-Maschine
durch Vorgelege und Kopplung vom Flugzeug-
motor aus Ubergegangen. Bei den Maschinen
fur direkten Antrieb lieB man aus Einbaugri-
nden den FuR fortfallen und baute die im FuRe
befindlichen Schaltleisten fiir die verschie-
denen Senderarten, sowie fur Rechts- und
Linkslauf in einem besonderen Schaltkasten
ein. Die Maschinen mit Full erhielten die
Bezeichnung D 16-, diejenigen ohne Ful und
mit besonderem Schaltkasten die Bezeichnung
D 17 Maschinen. Von den D-Maschinen wur-
den insgesamt 9100 Stiick geliefert.

Mit der Einfiihrung des D-Gerétes im Flug-
zeug muBten auch die Gegenstationen auf dem
Boden, die bisher nur aus Empfangsanlagen
bestanden, gedndert werden. Es wurden zwei

"'I'.I i ||| 1 I
I |n |n+“‘

" ‘““t'“l'" il

Automatischer Zeichengeber (neuere Ausfiihrung)
fur Flugzeugstationen
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Typen, eine kleinere und eine grofere ent-
wickelt. Die kleinere Station wurde in Protz-
fahrzeugen eingebaut und als Gef-Station
bezeichnet. Die Apparate waren so angeord-
net und in die Fahrzeuge eingebaut, dall sie
sowohl in dem Fahrzeug, wie auch heraus-
genommen bedienbar waren. Sie waren soweit
transportabel, dafll sie beispielsweise vom
Fahrzeug in den néchsten Unterstand trans-
portiert und dort ohne weiteres in Tétigkeit
gesetzt werden konnten. Der Wellenbereich
des Senders ging von 150 bis 800 m; die
Schwingungsenergie betrug etwa 550 Watt.
Der Empfénger umfalte den Wellenbereich
von 150 bis 1000 m. Als Luftdraht wurde eine
geknickte T-Antenne aus zwei parallel
laufenden 30 m langen Dréhten verwendet.
Der Antennentrager war ein kurbelbarer Mast
von 17 m Hohe.

Die groRere Station wurde in Automobilen
eingebaut. Auch die Apparate dieser Station
sind sowohl im Wagen wie auch herausgenom-

D 16-Maschine fir Flugzeugstationen

men bedienbar; sie sind ebenfalls wie diejeni-
gen der Gef-Stationen kurze Strecken tragbar.
Der Sender-Wellenbereich der Station geht
von Welle 200 bis 2000 m. Die Schwingungs-
energie betragt etwa | kW. Der Wellen-
bereich der Empfangsanlage geht von 150 bis
6000 m. (Die Station besitzt zwei Empféan-
ger). Es werden zwei Antennen verwendet.
Die eine kleinere Antenne ist diejenige der
Gef-Station, die groRere ist eine sechsdrahtige
Schirmantenne. Als Tréger fir beide Antennen
dient ein 30 m  hoher kurbelbarer
Stahlrohrmast.

Parallel zum D-Gerdt wurden noch ver-
schiedene Spezialtypen entwickelt. So wurde
speziell fiir Kampf-Einsitzer ein kleiner leicht
bedienbarer Sender-Empfanger, der sogenannte
»A-Sender”, entwickelt. Der Sender wurde
einwellig far 150 m gebaut. Als Antenne
wurde ein herabhangender Draht von 16 oder
25 m Léange verwendet. Als Stromquelle
diente die bereits beschriebene ,,B-Maschine“.
Das Gewicht des A-Senders betrug 6,35 kg.

Sender dart pur in Zugehétiges |
Transportiasten glticher
Nummer verpatht werden

D.1298

D4-Sender und -Empfanger

Fir den A-Sender wurde eine Spezial-Knopf-
taste entwickelt (siehe Bild), die an dem
Steuergriff des Flugzeuges mit untergebracht
war und die Bedienbarkeit aulRerordentlich
erleichterte. Die Reichweite betrdgt etwa

20 Kilometer.

Fir Kampf-Einsitzer wurde ferner als
Sondergerat ein Empféanger hergestellt, der
als ,,E-Empfénger” bezeichnet wurde. Der
E-Empfénger wurde ebenfalls nur fir eine
Welle (nach Wahl 150, 200, 250 und 300 m
Welle) hergestellt. Der Lautverstarker ist in
demselben Kasten wie die Empfangsteile
miteingebaut. Das Gewicht des gesamten
Apparates betrug 3,6 kg. Ueber die Kampf-

einsitzer-Gerate wird weiterhin noch genauer
berichtet.

Fiur GroR-Flugzeuge wurde ein groRerer
Flugzeugsender, der ,,G-Sender”, entwickelt
und hergestellt. Auch der G-Sender vereinigte
Sender- und Empféngerteile in  einem
gemeinsamen Kasten. Der Wellenbereich des
Senders sowie des Empféngers reichte von 350
bis 1200 m. Der Sender hatte 7 Energiestufen.

A-Sender und -Empfanger
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Das Gewicht be-
trug 21,3 kg. Die
untere Grenze der
Reichweite betragt
bei entsprechender
Gegenstation etwa
300 km.

Zur Speisung
des G - Senders
wird die G — Ma-
schine mit einer
Leistung von 50
Watt Wechsel-
strom und 400
' Watt Gleichstrom

fur Heiz- und Be-

Drucktaste am

Steuerknuippel des Kampfeinsitzer: Ieuchtungszwecke
verwendet. Die
Maschine konnte entweder direkt vom

Flugzeugmotor oder auch mittels Propellers
betrieben werden. Ihr Gewicht betrug 19,5 kg.

Fir Riesenflugzeuge wurde der R-Sender
entwickelt. Der R-Sender besaR eine groRere
Reichweite als der G-Sender, ihre untere
Grenze betrug, eine entsprechende Gegensta-
tion vorausgesetzt, 450 km. Der R-Sender ist
fur einen Wellenbereich von 300 bis 1600 m
eingerichtet. Der in demselben Kasten sitzende
Empféanger hatte einen Wellenbereich von 190
bis 3250 m. Das Gewicht des R-Senders betragt
35 kg. Geliefert wurden davon 50 Stiick.

Fir den R-Sender wurde eine Spezial-
maschine, die R-Maschine, gebaut. Sie be-
stand aus drei Maschinen auf gemeinsamer
Achse. Die R-Maschine leistete 1000 Volt-
Ampere Einphasen-Wechselstrom bei 220 Volt
Spannung; auferdem 1200 Watt Gleichstrom
bei 65 Volt Spannung fir Scheinwerferbetrieb,
oder 700 Watt Gleichstrom bei 52V Spannung
fir Heizzwecke. Ferner konnten der Maschine
65 Watt dreiphasiger Drehstrom fir den An-

E-Empféanger

triebsmotor eines Kreiselkompasses entnom-
men werden. Bei gleichzeitiger Entnahme von
zwei oder drei Stromarten durfte die Maschine
insgesamt mit 1500 Watt belastet werden.

Als Antriebsart wurden Riemenantriebe
vom Flugzeugmotor oder direkter Antrieb
durch einen besonderen Kkleineren Explosions-
motor ausgefiihrt. Das Gewicht der Maschine
betrug 36,5 kg.

In weiterer Entwicklung des D-Geréates
entstand das sogenannte N- und O-Gerét. Das
N-Gerat war fur eine Reichweite von etwa
20 km, das O-Gerat flr eine Reichweite von
150 km dimensioniert. Das N-Geréat vereinigte
in einem Kasten Sender-Empfénger und Zwei-

G-Sender und -Empfanger

rohren-Verstarker. Der Empfanger war fur
Audion-Empfang konstruiert. Der Wellen-
bereich des N-Senders war kontinuierlich von
150 bis 400 m Welle. AulRerdem war der Sen-
der fir Parallel-Zwischenhdren eingerichtet,
Als Kraftquelle konnten die bereits beschrie-
benen B- und C-Maschinen verwendet werden.

Der O-Sender war genau so gebaut, wie der
N-Sender, nur flr groRere Energie. Als
Stromquelle kam die D- oder C-Maschine in
Anwendung.

Die beiden zuletzt beschriebenen Geréate
kamen nicht mehr an die Front, da man
inzwischen hier, wie auch anderwarts, zum
ungedadmpften Betrieb Gibergegangen war.
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Als erstes ungedampftes Gerdt kamen 20
Rohrensender-Empféanger ARS 75 zur Liefe-
rung. Diese Apparate waren als Versuchs-
Apparate gebaut. Sie waren bis auf einige
wenige Exemplare nur fir eine Welle einge-
richtet. Als Schwingungserzeuger diente eine
Telefunken-Kathodenréhre, die sogenannte 5
Wattréhre. Ein  Teil der Apparate hatte
eingebaute Dreiréhrenverstarker, bei dem
andern Teil wurden separate Verstarker einer
stark verkleinerten Ausfuhrung verwendet.
Der Empfanger war fir Audionempfang ein-
gerichtet.

Als Spannungsquelle fiir den ARS 75 diente
eine Gleichstrommaschine von 600 Volt Span-
nung und einer Leistung von 60 Watt. Die
Maschine gab auflerdem 250 Watt Gleichstrom
bei 50 Volt Spannung fiir Heizzwecke ab. Sie
war fiur direkten Antrieb (Vorgelege) vom
Flugzeugmotor oder fiir Propellerantrieb ge-
baut. Ihr Gewicht betrug 8,7 kg.

Auf Grund der mit obigen Apparaten vor-
genommenen Versuche wurde dann das end-
glltige Fliegergerat, der Sender-Empféanger
ARS80 bezw. ARS80a entwickelt, tiber den in
einem besonderen Artikel berichtet wird.

Gruner.

=

Mit Telefunkenstationen in Paldstina

Von Hauptmann Meydam

l.

Aus Serbien waren sie gekommen, aus
Frankreich, von Kurland herunter, und wo
immer deutsche Funker mit dabei gewesen
waren. Erst hatte man ihnen Chinin zu
schlucken gegeben, dann das Herz beklopft,
die Zahne durchgestdbert und die intimsten
Fragen Uber das Vorleben, insbesondere im
Zusammenhang mit dem weiblichen Geschlecht,
an sie gestellt. Nachdem man sie dann fur
»~tropenkriegsverwendungsfahig“ befunden
hatte — Oberleutnant Mertens mit kaum ein
Sechstel Sehscharfe hinter seinen Brillengla-
sern soll aus Freude Uber diese Erklarung
einen ziemlich umfangreichen MilRbrauch mit
alkoholischen Getrédnken getrieben haben —
fragte man sie, ob sie zur Verwendung auf
einem auBereuropdischen Kriegsschauplatz
bereit waren. Angesichts des nunmehr fast
ein Jahr dauernden Stellungskrieges, der die
Funker langsam aber sicher auf ihren Bewe-
gungskriegslorbeeren hatte einschlafen und
nur einigen ,verdammten Professoren mit
ihren Richtempfangern® Arbeit gegeben hatte,
war die Antwort selbstverstandlich. Und dann

hatte man sie ausgerechnet nach Berlin ge-
schickt, obwohl dieses ,Kleine aber nette
Stadtchen doch immerhin noch zu Europa ge-
hort“. Da saBen sie nun: eine ziemlich zinf-
tige Gemeinde (sprich: Gmoa), wie der bay-
rische Oberleutnant Zoller, genannt Bubi, zu sa-
gen pflegte, im Wernerwerk, hinten beim Tele-
funkenschuppen, im gleichen Rd&ume und mit
denselben Herren zusammen, mit denen einige
von ihnen schon im Frieden manch heille Sta-
tionsabnahme durchgerungen hatten, und hiel-
ten eine der mit Recht so berithmten Funker-
besprechungen ab: namlich, was sie fir Fun-
kenstationen mitnehmen wollten, um ,, Aegyp-
ten und vielleicht auch ein Stiick von Indien®,
wie Bubi groRziigig bemerkte, ,,zu erobern*.
Es war in der alten Heimat eben doch ver-
flucht viel anders geworden in den beiden
Kriegsjahren, und wo man sonst aus dem Vol-
len wirtschaftete, hiel3 es jetzt immer wieder:
ist beschlagnahmt, muf’ erst freigegeben wer-
den, dauert mindestens 8 Wochen usw.*“ Acht
Wochen? Ausgeschlossen! In 8 Wochen woll-
ten sie spatestens hinterm Suezkanal Mastauf-
bau lben.

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Giinzel fir www.radiomuseum.org




Seite 66

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Nr.15

Der Vertreter der Firma seufzte melancho-
lisch. Er kannte dieses Arbeitstempo und
dachte mit gelindem Grauen der kommenden
Tage.

»Tragbar missen die Dinger sein“, erklarte
der schon erwahnte Oberleutnant und schob
die Hornbrille in den Sattel seiner ziemlich be-
trachtlichen Hakennase. , Tragbar!  Nischt
anderes, wir kdnnen doch durch die Sinaiwdiste
nicht sechsspannig kutschieren®.

»Tragbar* wiederholte der Vertreter der
Firma, ,,da hé&tten wir ja noch die Packsattel-
station aus dem Frieden, die mussen sie doch
noch kennen. Soviel
ich weil}, haben Sie
sie selber damals
zur Funkerabteilung
nach Frankfurt an
der Oder gebracht.”

»Ach so, die Din-
ger damals, die dann
nach Spanien soll-
ten.  Ausgeschlos-
sen — die waren zu
empfindlich und wir
hatten damals auch
zu wenig Erfahrung,
— Haben Sie denn
nischt anderes?*

»Ja, du lieber
Gott! Schiitzengra-
benstationen wie die
Franzosen —
bringen wir jetzt
gerade erst die ersten Typen heraus.”

»Kenn' ich, die Dinger“, lieR sich ein Leut-
nant vernehmen, ,habe mir gerade bei Loretto
graue Haare damit angedrgert® — ange-
sichts seines durchaus dunkelbraunen Haar-
wuchses war diese Behauptung entschieden
Ubertrieben »hischt zu machen, lieber
Doktor, viel zu kleine Reichweiten fir unsere
Zwecke, keine anstdandigen Wellenbereiche
und — nehmen Sie's nicht Gbel, verehrungs-
wurdiger Vertreter einer noch verehrungswir-
digeren Firma — ein bissel zu sehr Kriegs-
ware in der Montage!

Peng! Das war Tusch!

»Gestatten Sie Herr Leutnant, die sind
doch alle von Tafunk geprift und abgenom-
men worden.*

Man kann die mitleidige Verachtung, die
sich in den Zligen des Leutnants malte, schwer
in Worten schildern.

»Tafunk®, sagte er und dehnte dieses Wort
aus vom Leipziger Platz bis zum Spittelmarkt,

,wenn ich schon hore Tafunk. In der Heimat,
in der .Heimat. ..... “

»Ruhig!” unterbrach der Oberleutnant,
,hur nicht weich werden, keine Variationen zu
dem mit Recht so beliebten Thema von Hei-
mat und Front. Hilft doch nischt!  Auler-
dem hab’ ich 'ne Idee! Namlich die Bundes-
bruder! Die haben ndmlich ganz famose
Dinger, tragbare mein' ich. Reichweite und
Wellenbereich fast wie unsere schweren

Apparate, also auch nichts Neues flr uns; der
Mast ist allerdings so 'ne Art modernisierter
Leidelmast*™.

,Leidensmast®
nickte verstandnis-
voll der Doktor,
saber die werden
wir schon hinkrie-
gen®.

,Die Stationen
sind gut®, sagte
Bubi, ,,wenigstens
technisch. Ich kenn'
sie aus Serbien, aber
blos weit hinten bei
den hoheren Staben,
und da hatten sie sie
auf Lastautos ver-

packt. Die Haupt-
. sache also; Verpak-
b et e oA kung und Befor-

derung, wie stehts
damit?

. Sehr richtig®
stimmte der Ingenieur bei, ,daran sind im
Frieden in der Armee eigentlich alle Ver-
suche, tragbare Geréte einzufiihren, geschei-
tert: Zuviel Einzelteile, zu schwere Lasten.
keine geeigneten Tragtiere, nicht traben
kdénnen usw.*

R-Maschine fir Flugzeugstationen

»otimmt, aber die Ansichten &ndern sich.
Trab geritten wird in Pal&stina so wie so nicht.
Woher ich das weif? Na sonst hétten doch
die Kinder Israels unmdglich 40 Jahre
brauchen kdnnen, um durch die olle Wiste
durchzukommen; Bubi tritt mich gefalligst
nich so, sonst mach' ich berhaupt nie mehr
einen Witz! — und auBerdem im Ernst ge-
sprochen, alles, was Tragtiere anlangt, da
kdnnen wir uns ruhig auf die Oesterreicher ver-
lassen, da sind sie uns mit ihren Gebirgserfah-
rungen Uber. Geliefert hat die Dinger, — Don-
nerwetter, Herr Doktor, Sie miissen sie doch
Uberhaupt kennen. Das ist doch die Wiener
Telefunken-Filiale, die mit Siemens Halske in
Verbindung steht?*
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R-Sender und -Empfanger

»oelbstverstdndlich, Herr Oberleutnant,
kennen wir auch; Bilder, Beladungsplane kann
ich Ihnen sogar noch heute aus unserm Archiv
zugehen lassen. Greifbar werden sie auch in
genigender Anzahl sein, denn die Oesterrei-
cher hatten sich bei der italienischen Kriegs-
erklarung eine ganze Anzahl bestellt. Wenn
Sie also meinen, dall wir es damit getroffen
haben, wirden wir wohl verh&ltnismaRig
schnell die Abteilung ausriisten kénnen. Mit
der osterreichischen Heeresverwaltung missen
Sie sich natirlich einigen.”

»Ja, meine Herren“, sagte der Oberleut-
nant, ,wenn keiner was besseres weil}, dann
werden wir uns heute Nachmittag mal die
Bilder und Pléne ansehen. Wir fahren, wenn's
Ihnen recht ist, nachher gleich bei lhnen vor-
bei, Sie sind vielleicht so liebenswirdig und
sagen telephonisch Bescheid, daBR die Unter-
lagen gleich zusammengestellt werden.*

»3chdn, meine Herren, ich denk', wir
machen vorlaufig Schluf, und da es ohnehin
kurz nach 12 ist, wiirde ich mich sehr freuen,
wenn wir eine kleine Pause einlegen kénnten.*

»Also das Programm fir morgen. So geht
die Sache nadmlich nicht weiter. Wenn wir
die Firma damit belasten, uns auBer den
eigentlichen Stationen auch noch all den Klein-
kram, als da sind Reserveteile fir Mast und
Motor, Werkzeugkdsten, Tragséattel, Trag-
sacke und -Korbe, Oel- und Benzinkanister,
Laternen, Stations- und Wohnzelte usw., zu
besorgen, werden wir nie fertig. Das missen
wir schon selber machen.“

»Aber, Herr Hauptmann, schlieBlich ist es
doch die Firma, die uns komplette Stationen
liefern muB und der wir sie komplett
bezahlen. Da koénnen wir doch unmdglich
privatim alle Einzelteile zusammenkaufen®.

»S0llen Sie auch gar nicht, sondern Sie
gehen in die betreffenden Firmen, Laden und
Geschafte gewissermalien in doppelter Eigen-
schaft: Einmal, als Eink&ufer der Firma Tele-
funken, auf deren Rechnung Sie das nétige
Zeug kaufen und zweitens — und das ist der
Witz der Sache — als Vertreter der Militér-
behdrde mit entsprechenden Vollmachten, da-
mit Sie die beschlagnahmten Dinger z. B.
Sparmaterialien, Gewebe, Hartgummi usw.
zum Verkauf freigeben kdénnen. Wenn das
nadmlich erst auf dem vorgeschriebenen Dienst-
wege von der Firma tber das K. M. geht, dann
ist ein Ende Uberhaupt nicht abzusehen. Also
Zoller, wo ist die Liste?*

,Hier Herr Hauptmann*.

»Schon, Kopenickerstrale 152 zum Seiler,
da gehen Sie hin, Dunst, und machen alles
klar mit Bindestricken und Pferdeleinen. Dann
kénnen Sie auch gleich noch in die Alte
JacobstralBe zum Sattler gehen wegen der
Kamelsattel. Im Zoo gestern waren Sie doch
bei der Vorfilhrung der Modelle aus Sudwest?
Na also, dann wissen Sie Bescheid.

»Wossidel, Sie sind doch Ingenieur von
Beruf? Sie fahren also zu Bosch in Halensee
oder da so rum und stellen einen anstédndigen
Satz Reserveteile fur die Motore zusammen.
Nicht zu knapp, denn da unten kriegen wir ja
doch nichts.

Steiler und Zoller, lhr geht zu Dingeldey
und sucht Zelte, Matratzen und diese ganzen
Sachen zusammen. Aber da wird noch nichts
festgemacht, ich wei noch nicht, was wir
daflr ausgeben kénnen*.

,uUnd was haben Sie vor, Mertens?“

N-Sender und -Empfanger
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»lch fahre ins Wernerwerk, Herr Haupt-
mann. Heut Nacht sind die Stationen aus
Wien angekommen. Die will ich gleich mit
dem Funkermeister und den Mannschaften
auspacken und ordnen und nachsehen, was
fehlt. Dann muf ich treten, dal die Kisten
fir Oel- und Benzinkanister fertig werden.
Jawohl, die macht Siemens Halske selbst mit
seinem eigenen Tischler und schlielich —*

»Na?*

,»Also ich mochte vorschlagen, Herr Haupt-
mann, wir machen das denn so. Die ein-
zelnen Herren dirigieren ihre ganzen Sachen
alle nach dem Werner-
werk, Telefunkenschup-
pen. Koénnen die ein-
zelnen Lieferanten nicht
schicken, dann muR
ihnen eben die Ersatz-
abteilung mit Gespann
und Lastautos aushelfen.
Heute abend werden wir
ja schon einen gewissen
Ueberblick haben, bis
wann alles fertig sein
kann. Funkermeister
Litzel und ich stellen
allmahlich da drauRen
den ganzen Kram sau-
ber zusammen und denn
so in 8 Tagen kom-
men Herr Hauptmann
mit den Stationsbesat-
zungen raus und (ber-
nehmen die  Station
komplett. Die Firma .
stellt naturlich auch
ihre Vertreter dabei,
dann ist die ganze
Sache gleich klipp und
klar. BloR mufl} eben
jeder der Herren in diesen 8 Tagen dauernd
wie ein Schiehund hinter seinen Lieferanten
her sein und mir jeden Abend melden, wie
weit die Sache ist.*”

»Gut, einverstanden. So, nun weill wohl
jeder Bescheid. Heut ist Freitag, also, sagen
wir, Montag in 8 Tagen sehe ich dann der
Uebernahme entgegen. Danke sehr!*

Rums, Sporren Klirren, Verbeugung, Tulren-
schlagen.

»Na, det kann gut werden, Kinder, und ich
dachte, wir kénnten uns hier erholen!*

»Vier tragbare Funkenstationen {iber-
gabebereit! Flinfte Station vom Funkermeister

Feste Fliegerbodenstation

Lutzel bereits fur das Depot Gbernommen. Es
ist alles fertig mit Ausnahme der Oel- und
Benzinkisten, von denen vier noch gestrichen
werden missen und eine noch zu beschlagen
ist.”

»,Danke sehr! Na, dann wollen wir uns mal
die Sachen erst ein bischen ansehen und dann
wollen wir nach Stiickzahl tibernehmen.*

»Zu Befehl!* —

Es war allerhand Arbeit, die hier Firma
und Kommill zusammen geleistet hatten, und
es war sicher nicht ohne lebensgefahrliches
Drangeln, Schimpfen und Fluchen abgegangen:
Da waren Arbeiter, die
nach einem Tage von
Mihe und Last katego-
risch erklarten: ,sie
wéren doch keene Re-
kruten nich und et ginge
nich mehr*, und die
dann doch weiter schuf-
teten; Ingenieure, die
kochend vor Nervositét
versicherten, die Anfor-
derungen der Truppe
sprachen jeder techni-

G schen Maglichkeit Hohn;
M t” und die dann immer
'_v_" w . || noch das Unmdgliche zu-
feaiea | sammen konstruierten;

Offiziere, die mit durch-
aus nicht immer frie-
densmalRigen Ausdriik-
ken Eide schwuren, sie
hatten die ,verfluchte
Schweinerei mit den
Etappenbehdrden end-
lich dicke* und die
dann doch zum hun-
dertsten  Mal beim
Herrn Beamtenstellver-
treter Piefke in samtlichen Rohstoffamtern anti-
chambrierten; Mannschaften endlich, die sich
fest vorgenommen hatten, Sonnabend abend
,zum letzten Mal in Deutschland“ mit ihrem
Schatz das allgemein beliebte Spiel von ,Lie-
ben und geliebt zu werden* durchzuprobieren
und die dann doch bis in den Sonntagmorgen
hinein an den Motoren herummontiert hatten,
um sie zum Montag zur Abnahme fertig zu
haben.

Aber nun waren sie so weit und betrachte-
ten stolz und vergnugt ihr Werk.

»oauber sehn se aus, Herr Oberleutnant,
sauber, det is keene Frage, In die neuen Kof-
fer und denn noch Segeltuchbeziige driiber —
aber ob se halten. Verflucht dinnes Material*.
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Jagdstaffel mit GroRkampfflugzeug

»Rede doch nich Mensch. Is doch allens
innen federnd uffgehdngt. Die vertragen schon
nen Puff,

»2Aber mit de luftgekihlten Motore? Bei
die Hitze da unten und dem Stobsand. Wenn
det man gut geht.”

»Ja, lieber Freund, Wasser gibts da erst
recht nicht, daher der Name Wiste — aulRer-
dem haben wir ja hier jede Station 2 Motore,
na und beide werden doch nich immer kaputt
sein.“

»Die Sacke da, Herr Hauptmann, sind fur
die Antennentrommeln, Heringe, Schlegel!* .

»Doch, Herr Hauptmann, das haben wir im
Zoo ausprobiert. Die S&acke schmiegen sich
besser der Individualitat des Kamelkdrpers an,
als die starren Weidenkdorbe!*

»Mensch, kiek nur hier den Lufttorpedo®,

,Um Gotteswillen, Mensch, Mannheimer,
was ist denn das flr ein Riesenzahnstocher.*

»Kinder, keene Beleidigung, meine Idee.
Die kleinen Holzpflécke halten doch im mér-
kischen Sande schon nich, geschweige denn in
der Wiiste und da haben wir fir jede Station
soon dicken Himmelspargel bauen lassen.
L&nge zwei Meter fuffzig, Dicke 20 Zentime-
ter. Fein wat?“

,»GroBRartig, blos muBde denn immer 'n
kleinen Taschenaufzug mithaben um det Ding
von oben einhauen zu kénnen.*

»3ag mal, ist das hier eigentlich der ganze
Mast?“

Und der Fragende zeigte auf zwei unschein-
bare Hauflein Stahlstangen, die an den Enden
in Lederkappen zusammenliefen, die durch
Riemen verbunden waren.

»Ja gewil.”

,und das soll 27 Meter hoch sein.*

»~Auch das. Glaubst Du nicht. Na hebe
mal eins hoch.” Der Offizier griff erst mit
einer, dann erstaunt mit beiden F&usten zu
und stemmte dann langsam eines der Pakete
hoch.

»,Donnerwetter, die habens aber in sich!*

»Siehste wohl.* Aber so sind die ganzen
Stationen. Sehn nach nischt aus, und is doch
allens da. Komprimiert und zusammenge-
tuftelt aufs auBerste, gut zu verpacken, und
nich kompliziert, kurz und gut ein Triumph
deutscher Technik und — — —

»Mertens, werden Sie nich poetisch — *
unterbrach der Hauptmann, ,Bitte, meine
Herren, lassen Sie alles hier bei dem Gerat
zusammentreten. Oberleutnant Mertens wird
uns jetzt kurz vortragen, in welche Lasten die
Station zerfallt, wie die Lasten auf die Kamele
— meine Herren, Sie missen sich dran
gewodhnen, bei Kamel nicht immer zu lachen —
auf die Kamele verteilt werden usw. Also
bitte!*

»Zu Befehl!* — und in gewohnter gewandter
Manier entledigt sich der Oberleutnant in halb-
stiindiger Rede des ihm gewordenen Auftrags.

Parademarsch der Funkerabteilung bei Jerusalem vor Djemal Pascha

Digitalisiert 06/2007 von Thomas Giinzel fir www.radiomuseum.org




Seite 70

TELEFUNKEN-ZEITUNG

Nr.15

»Danke — es dirfte ausreichen®, bemerkt der
Hauptmann zum Schlu®@ — ,und nun —*
— ,wie wollen Sie die Lasten auf die Tiere
verteilen?“

»Ja — theoretisch, mehr kann man nicht
sagen, haben wirs so ausgerechnet:

Wir haben 14 Koffer, macht 7 Kamellasten —
die Last zu 150 kg gerechnet; dann der 15.
Koffer und 5 Kisten, sind wieder 3 Kamele,
endliche 2 Sacke, | Kamel, macht 11 Kamele.

Dann etwa 5 Kamele fir all das Kleinzeug,
Schanzzeug, Draht, Fernsprecher und als
Reserve.

Dazu etwa 6 Kamele fiir die Wohnzelte und
das Gepack. Dazu kommen die Tiere flr die
grolRen Stationszelte, flr Wasser, Verpflegung,

der Oberleutnant ein hoheitsvolles ,,Schweig,
elender Drahter” zuknurrte, tonte durch den
Raum des Funkermeisters altes Wachtmeister-
organ: ,Koffer a, Kasten 2, Fach I. Ein Satz
Schrauben und Muttern, und nach kurzem
Prifen die Antwort:

»Station 1 — vorhanden,” ,,2 — vorhanden

V.
..... “ zog seinen Hut — Ade Mamsell,
Mamsell* ....* Staubbedeckt, aber quietsch-

vergnigt kommen sie anmarschiert. Natirlich
singend. Vorn und hinten Offiziere und da-
zwischen, etwa 100 Mann stark, die Abteilung
»Funkerabteilung Pascha“. Alles forsche,
muntere Burschen, ausgesuchte Leute, und das

Funkenstation beim Aufbruch von der Wasserstelle in der Sinaiwiste

Bekleidung, Sanitdtsausriistung — alles nach
den Sudwest-Erfahrungen geschétzt — so dal
die ganze Station auf etwa 60 bis 70 Kamele,
ausschlief8lich der Besatzung — ich meine der
Reitkamele fir die Besatzung — kommt.“
»Reitkamele — na die machen Sie sich man
ab, die Militdrmission hat bereits mitgeteilt,
daB daran gar nicht zu denken ist, und 60 bis
70 Tiere sind ja auch schon ein bissel viel fir
eine Funkenstation, aber die Armee hat ja in
diesem Kriege recht schnell gelernt, dafl das
Material und Personal, das nétig ist, ein gut
funktionierendes Nachrichtenmittel in Betrieb
zu halten, nie umsonst aufgebracht wird. Na —
denn also auf zur Uebernahme®. Und wéh-
rend der Fihrer des Fernsprechzuges der Ab-
teilung, der sich ,spaBeshalber“ die Dinger
auch mal ansah, noch malitids etwas von ,,Wi-
derspruch in sich* im Zusammenhang mit
Funkenstationen und sicher funktionierenden
Nachrichtenmitteln bemerkte; wéhrend ihm

schwarzweille Band im Knopfloch fehlt eigent-
lich nur den paar jungen Kriegsfreiwilligen,
die auf ihr instdndiges Bitten mit zugeteilt
wurden. Die Stationen sind fix und fertig, der
Mastaufbau klappt, die Funkdisziplin haben sie
auch wieder feste eingebimst — also von ihnen
aus konnte es los gehen. Da aber die hohe
O.H.-L. anscheinend viel Zeit hat, missen sie
noch warten. Und so wird denn das schéne
Frihlingswetter eifrig zu Uebungsmarschen
ausgenutzt, richtigen ,fuBlatschermaBigen*
Mérschen, denn da sie keine Reitkamele krie-
gen sollen, werden sie wohl zu Full durch die
Wiiste tippeln missen. Und sie singen. Eben
hatten sie noch — als alte Feldsoldaten na-
turlich allen Garnisonbestimmungen zum
Hohne — in ebenso deutlichen, wie tief empfun-
denen Versen das idyllische Leben eines Pfan-
nenflickers geschildert, — aber beim Einbie-
gen aus dem Treptower Park in die Kope-
nicker Landstrale waren sie denn doch mit
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Eingeborene Spaher der Funkerabteilung auf dem Wustenmarsch

Ricksicht auf ihren guten Ruf und die zahl-
reichen Zuhdrer zu einer etwas sittsameren
Weise Ubergegangen und machtvoll schallte es
nun nach einer alten Wander-Melodie:
. .. Der Motor rattert siegesfroh
es schnurrt der Ventilator,
im Variometer zischt es leis,
prall steht der Kondensator,
Und ist der Mast erst mal verspannt,
Steht er wie angenagelt!
Und was die Paschafunker sind,
die geben wie gehagelt.
Vallerie, Vallera,
— Schatz Du weilt es ja —
Die geben wie gehagelt.

,»Abteilung halt! Mit Gruppen rechts
schwenkt — marsch! Halt!* ,Karabiner bei
— FuR — Herr Oberleutnant, Herr Oberleut-
nant! Noch nicht abriicken lassen!*

»Ruhrt Euch! Wat is'n los.”

»ES geht los, Herr Oberleutnant!* keuchte
der Schreibstubengefreite heran, ,hier ist das
Telegramm!*

»Was? Donnerwetter!
»Stillgestanden!®
Fetzen vor:

»Funkerabteilung 105 mit angegliederter
Fernsprechabteilung verladt Gorlitzer Bahn-
hof am 14. nachmittags, Abfahrt: 16., 10,30
vormittags. Fahrtnummern und Listen ab-
holen, Linienkommandantur Berlin.*

Wahrhaftig! Also:
und er las den gelben

»Na, der 14. — Rihrt Euch! — also uber-
morgen. Jott sei Dank. Denn wollen wir in
die Quartiere abriicken und gleich den Befehl
aufsetzen. Stationsunteroffiziere Besatzungen
nach Hause fuhren!” Und in das Stampfen der
nagelbeschlagenen Schniirschuhe, mischte sich
die helle Tenorstimme des Abteilungs-Renom-
miersédngers Ubermitig und des kommenden
Abenteuers froh:

»Merk auf du edle Funkerei

Mir deucht es woll'n sich regen
Egypten und die alte Sphinx,
Die lang im Schlaf gelegen . . .

Der wahrheitsliebende Chronist darf aber

nicht verschweigen, daR — rein menschlich be-
trachtet — die braven Funker mal wieder
Gluck gehabt hatten: Der 15. namlich — der
letzte Tag zu Hause — war ein Sonntag und
auflerdem im Mai und so konnte denn die alte
beliebte Weise; LaR Dich noch einmal kiissen®,
am Sonntag abend im Treptower Park, im
Plenter Walde, beim Eierhduschen und der
Abtei, im Schlesischen Busch und Paradies-
garten, noch einmal fleiRig und griindlich ge-
Ubt werden.
Und wenn das auch funkentechnisch nichts
nutzt — so soll es doch — nach Ansicht von
Fachleuten — sehr nett sein und absolut nichts
schaden.

(Fortsetzung folgt.)

NS
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Fliegerangriff auf die Funkerstation El Arisch

Deutsche Funker in der Sinaiwlste und im Hedjas

Von Hauptmann Schmid

Nach monatelanger Fahrt und ermiidendem
Warten erreichte im Juli 1916 die fur die Ex-
pedition des Generals v. KreR gegen den Suez-
kanal bestimmte deutsche Funkerabteilung den
Ausgangspunkt der Expeditionen — Birseba —
die Stadt der sieben Brunnen. Birseba war ein
Etappenort am Rand der Wiuste sidlich Jeru-
salem, Bahnstation der im Krieg neu gebauten
Bahn Damaskus—Dera—Afule—Tutkarim—Bir-
seba—EI Hafir.

Wer auf tirkischen Bahnen schon gefahren
ist, kennt die Leiden und Freuden eines Rei-
senden; meist geht die Bahn nicht, der ara-
bische Lokomotivfihrer erklart auf Befragen
Uber den Grund des Haltens: ,,Maschin kaput,
Pression jok*. Damit ist fiir ihn die Sache bis
auf weiteres erledigt und er ergibt sich dem
sullen Kef, dem traumlosen Dahinsinken in das
Nichts. Und daraus stort ihn nichts. Kein
aufgeregtes Schreien der deutschen Transport-
flhrer, kein Backschisch-Versprechen, keine
Zigarette, nichts. Am Anfang schreckte ihn
noch das Wort ,,Djemal Pascha“, da er sich
schon baumeln sah, aber spéter hatte fir ihn
auch dieses Wort keine abschreckende Wirkung
mehr. Ein tirkischer Eisenbahnbeamter er-
klarte mir einst: ,,Ich werde durchschnittlich
im Tage 6 mal gehenkt, einmal werde ich
wohl daran glauben missen: Inschallah!*

In Birseba, das vor allem einen wunder-
schénen, vom tiirkischen Kommandanten Aiba-
vell unter Aufwand von viel Wasser gepfleg-
ten Etappengarten hatte, wurde das Lager auf-
geschlagen,. alles Uberflussige Gepéack und Ge-
rat aufgestapelt und die Funkenstationen
»wistenmaRig”® mit Kamelen, Holz, Wasser

und Proviant ausgeristet. Jede Funkenstation
erhielt auch eine kleine Hammelherde, die un-
ter der liebevollen Pflege eines Arabers treff-
lich gedieh und die Expedition vollkommen
mitmachte.

Von Seiten der Leitung der Expedition
waren in monatelanger unermudlicher Arbeit
alle Vorbereitungen fir das Gelingen der Ex-
pedition getroffen; die Expedition zog durch
die Sandwiste, den Teil der Sinaiwiste, der
sich von der Kiiste des Mittelldndischen Meeres
ca. 100 km landeinwarts nach Suden erstreckt.
Knietiefer Sand erschwert jede Truppenbe-
wegung; alle 20 bis 30 Kilometer befindet sich
ein Brunnen, der fir die armen Hirten und
deren Herden salzhaltiges, Ubelriechendes
Wasser liefert. Das Land ist vollkommen vege-
tationslos, nur an der Kiste und an wenigen
Wasserstellen wachsen Palmen und etwas
Gerste. Ein blauer Himmel, glihende Sonne
liegen Uber dem Sandmeer; untertags herrscht
hdufig ein Sandsturm, der den Aufenthalt
aullerhalb des Zeltes zur Qual macht. Nachts
kuhlt sich die Temperatur sehr wenig ab; ein
leuchtender Sternenhimmel, wie ihn nur der
Suden kennt, weist dem Beduinenfihrer den
Weg.

Die Leitung der Expedition bohrte zahl-
reiche Brunnen, die genugend Wasser fir
10000 Mann und 20000 Tiere lieferten, er-
richtete Proviantdepots und Feldlazarette, lief3
zum Teil eine Bohlen- oder Faschinenbahn
bauen, damit Geschiitze vorgebracht werden
konnten. An der Expedition nahmen 21-cm-
Morser und 15-cm-Haubitzen teil! Die Deut-
schen kannten keine Schwierigkeiten! Im Juli
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1916 wurde der Vormarsch angetreten, meist
wurde nachts marschiert. Das Marschieren im
Sand strengte die Leute, namentlich die Deut-
schen, ungeheuerlich an. In lautloser Stille,
die nur durch den monotonen Gesang der

Nach dem anfangs gegliickten Angriff der
Expeditionstruppen auf das befestigte eng-
lische Lager bei Katia mufite sich die Leitung,
da ihr linker Flugel durch das Ueberlaufen
arabischer Truppen zum Feind und ihr rechter

Ausbildung turkischer Funker

Kameltreiber, das Klappern der Radgurtel, die
um die Geschutzrader gelegt waren, und das
Geheul der Schakale unterbrochen war, wurde
der Marsch zuriickgelegt. Bei Bir el Abd
wurde englische Kavallerie, die sorglos nichts
ahnend von dem Anmarsch der Truppen watr,
im Lager Uberrumpelt und gefangen genommen.

Die einzige Drahtleitung, die langs der
Kuste fuhrte, wurde von den heimtiickischen
Beduinen sehr hdufig zerstért oder der Draht
wurde von der Truppe herausgeschnitten, um
damit die Lasten an den Kamelen festzubinden.
Eine Funkenstation, deren Personal nachts
marschierte und tagslber in gluhend heiler
Sonne Betrieb machte, stellte jeweils rasch die
Verbindung zwischen
der Expeditionsleitung,
der Fliegerabteilung und
dem Etappenhauptort
Birseba her.

Nachts wurden so-
dann die Nauener Be-
richte aufgenommen;
mit Jubel wurden von
den Deutschen die Be-
richte gelesen, bil-
deten sie doch mo-
natelang die einzige
Zeitung aus der Hei-
mat. Nicht unerwéhnt
muR die Bedeutung der
Funkenpressenachrich-
ten fir weit entfernt
operierende Truppenteile bleiben, da sie den
Flhrer (ber die allgemeine Weltlage auf dem
Laufenden halten. Ich glaube annehmen zu
konnen, dal die damals entbrannte Somme-
Schlacht im Westen nicht ohne Einflul auf die
Entschlisse des Fuhrers der Expedition war.

Funkerwerkstatte in Birseba

Eine Seltenheit! Ein turkischer Funker, der lauft

Flugel durch die englische Flotte bedroht war,
zum langsamen Rickzug entschlieBen. Der
Hauptzweck der Expedition war ja auch er-
reicht, ndmlich, dem Feind zu zeigen, dal’ die
vor dem Suezkanal liegende Wiiste auch fir
grofRere Truppenkdrper kein Hindernis bildete,
und dafl der Feind zum Schutz von Aegypten
starkere Truppenabteilungen als bisher heran-
ziehen musse. Es wurden also Kréafte von der
Hauptentscheidung, die im Westen fallen
mufte, abgezogen.

Nach dem Riickzug wurde eine Station in
Gaza eingesetzt, das von den Tlrken als
Hauptstutzpunkt am Wdstenrand ausgebaut
wurde.

Ein Ruhmesblatt in
der Geschichte der
deutschen Funkerei im
Orient bilden die beiden
Gazaschlachten am An-
fang des Jahres 1917.
Im starksten Feuer
bildete die Funken-
station tagelang das
einzige Nachrichten-
mittel fur die Gruppe
Gaza, die unter einem
tatkraftigen deutschen
Fiuhrer die heftigen
Angriffe der Englénder
abwies.

Im Sommer 1917
wurden die deutschen
Nachrichtentruppen an der Sinaifront wesent-
lich verstérkt, darunter auch die Funkertrup-
pen. Da die Funkenstationen urspringlich
fur eine Expedition den Euphrat entlang
gegen Bagdad gedacht waren, waren es
Kraftwagen-Funkenstationen. Die Engléander,
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die eine Bedrohung Bagdads befiirchten muR-
ten, griffen, bevor die Expedition am Euphrat
antreten konnte, mit verstérkten Kréften die
Sinaifront an. Die Funkenstationen wurden im
Laufe der Zeit dem Gelédnde in Pal&stina
entsprechend neu mit Tragetieren und Kamelen
ausgestattet.

Wie an der Westfront, wurden mit weiterem
Ausbau der Sinaifront, die deutschen FT-
Stationen in vorderster Linie, bei der Artillerie,
bei den Divisionen, Generalkommandos und
Armee-Oberkommandos eingesetzt und bil-
deten eine wertvolle Ergédnzung der Nachrich-
tenmittel.

Als die Englédnder gegen die Hedjasbahn
bei Amman und Es Salt vorstieRen, und die
turkische Gruppe bei Es Salt einschlossen, war
die deutsche FT-Station — eine G-Funkstation
— bei Tell Nimrim das einzige Nach-
richtenmittel. Selbst in Maan — ndrdlich des
Meerbusens von Akaba — waren deutsche
Funker. Der ,,Konig des Hedjas“ schlo mit
seinen arabischen Banden, gefiihrt von eng-
lischen und franzgdsischen Offizieren, im Mai
1918 Maan vollkommen ein. Neben wichtigen
taktischen Funksprichen funkte der deutsche
Funkeroffizier, der mit noch zwei deutschen
Funkern allein bei der tiurkischen Besatzung
war, seine personlichen Eindricke. Ein
deutscher Flieger uberbrachte wéhrend der Be-
lagerung von Maan Befehle der Leitung und
fir die drei deutschen Funker Geld und
Lebensmittel. Daruber war der tirkische Kom-
mandant sehr erstaunt, da die Deutschen ihre
Kameraden in der Not nicht im Stiche lieRen,
er meinte; ,50 was gébe es bei den Tirken
nicht®.

Zur Verbesserung des FT - Betriebes
zwischen Medina und Damaskus konnte leider

kein deutsches Personal nach Medina geschickt
werden, da kein Ungldubiger das Gebiet von
Medina betreten darf.

Die Reichweite aller Stationen war bedeu-
tend groRer, als auf den europdischen Kriegs-
schauplatzen, so dall mit den kleinen Stationen
selbst Reichweiten bis zu 200 Kilometern er-
reicht wurden. Im Winter 1918 (Regenzeit)
wurde mit der schweren Feldstation in Naza-
reth FT-Verbindung mit der schweren Feld-
station in Mossul (800 km) hergestellt.

Die Schwierigkeiten, mit denen die kleinen
deutschen Truppenabteilungen zu ka&mpfen
hatten, waren unendlich groB; denn in einem
Land, wo nichts vorhanden ist und wo Gleich-
gultigkeit, Tragheit und Unehrlichkeit der ara-
bischen Einwohner die Hauptrolle spielen, ist
die Beschaffung des geringsten Gegenstandes
bei den langen Verbindungslinien nach der
Heimat schwierig, zeitraubend und kostspielig.
Dazu kamen noch fur die Truppe die Anstren-
gungen durch das heiRe, ungewohnte Klima,
die Entkréaftung durch Krankheiten und Entbeh-
rungen an den geringfugigsten Lebensgewohn-
heiten und Bediirfnissen.

Aber die deutschen Funker uberwanden alle
Schwierigkeiten, die FT-Stationen ,,gingen
immer*, hoffnungsfreudig und vaterlands-
liebend tat jeder unverdrossen seine Pflicht.
Der Humor kam auch oft zum Durchbruch. Ein
sangesfroher Unteroffizier hat sein Sehnen im
folgenden Sinnspruch zum Ausdruck gebracht,
den er in der im Sand eingebauten Offiziers-
Messe anbringen liel3:

»Kein Bier, keine Madchen,
Nur Sonne und Sand,
Wie soll das enden, o Vaterland!*

Lager der Funkerabteilung in Birseba
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Postflugzeug

Der moderne Flugzeugsender Type ARS 80 a.

Vom Flaggensignal und der Leuchtrakete
bis zum ARS 80a, dem bisher vollkommensten
Sender-Empfénger fur Flugzeuge! — Auch hier
hat die drahtlose Technik verstanden, in ver-
héaltnisméRig kurzer Zeit und unter erschwerten
Verhéltnissen ein Gerat zu schaffen, das nicht
nur den besonderen Anforderungen des Krieges
entsprach, sondern auch ge-
eignet ist, dem Flugzeugwesen
im friedlichen Wettbewerb
mit den ({brigen Verkehrs-
mitteln den kommerziellen
Aufstieg zu erleichtern.

Ein Flugzeug ohne standi-
ge, absolut zuverlassige wech-
selseitige Verbindung mit der
Erde gleicht einem tauben
und stummen Manne. Wie
dieser erst sein ganzes Kénnen
entfalten kann, wenn ihm die
Kunst des Arztes Stimme und
Gehor verleiht, so ist auch
das Flugzeug trotz aller seiner
technischen Vollkommenheiten
erst mit dem Augenblicke ein
ernstlich  zu  betrachtender
Rivale im Wirtschaftskampfe
geworden, seitdem es gelungen
ist, ihm durch das FT-Gerdat Sprache und Gehor
zu geben.

An anderer Stelle ist bereits erldutert wor-
den, wie viele Etappen zu Uberwinden waren,
bis es gelang, in dem Sender-Empfénger ARS
80a ein Gerédt zu schaffen, das nicht nur im
Gewicht und Ausmall den Raumverhéltnissen
und der Tragfahigkeit des Flugzeugs angepafit
ist, sondern auch allen anderen Bedurfnissen
und Notwendigkeiten voll entspricht.  Auch
hier galt es zun&chst, die Vorurteile zu uber-
winden, die in Fliegerkreisen der Funkentele-
graphie entgegengebracht wurden. Man be-

Flugzeugsender, im Flugzeug eingebaut

flrchtete inshesondere, dal das Anbringen der
Antenne und Maschine im Fahrgestell die
Mandvrierfahigkeit des Flugzeuges allzusehr
beeinflussen koénnte. AuRerdem erwies sich
der Propeller mit seinem Gerdusch zunéchst als
ein uniberwindlicher Gegner des Einbaus von
Empfangseinrichtungen im Flugzeug, solange
es nicht mdoglich war, die
Empfangslautstarke so zu er-
hoéhen, daR sie die Propeller-
gerdusche  Ubertonte. Ehe
diesem Mangel nicht
abgeholfen war und solange
man wohl durch Einbau eines
Senders im Flugzeug von die-
sem aus Nachrichten geben,
aber nicht auch solche emp-
fangen konnte, hatte die
Skepsis der Flieger eine ge-
wisse Berechtigung. Insbeson-
dere horte man immer wieder
aus dem Munde unserer be-
kanntesten Aufklarungsflieger
die Klage: ,,Es ist doch eine
verteufelt eklige Geschichte,
dal man nie recht weil, ob die
wichtige Meldung, von deren
rechtzeitigem Eintreffen das
Wohl und Wehe der Truppe abhéngt, auch
wirklich ihren Bestimmungsort erreicht hat!*

Die mit der Vervollkommnung der Katho-
denréhren mdglich gewordene grindliche
Durchkonstruktion der modernen Verstarker-
einrichtungen hat auch diese Hindernisse tber-
wunden und den Weg zum Einbau kompletter
Stationen zum Geben und Empfangen frei
gemacht. Heute braucht der Flieger nur den
Knopf des Gerates von ,,Geben* auf ,, Empfan-
gen“ zu drehen, um sofort die Bestatigung zu
erhalten, daf} seine Meldung richtig empfangen
und verstanden worden sei.
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Flugzeugsender ARS 80 a (geschlossen)

Zundchst einige Worte (ber die Bedienung
des modernsten Flieger-Bordgeréts:
Aus der vorderen Montageplatte des kleinen
nur etwa 350x175x325 mm grofRen Kastens,
der die Apparaturen des Senders, Empféangers
und Verstarkers umschlieft und je nach der
Konstruktion des Flugzeuges entweder an der
Rickwand des Fihrersitzes, dem Beobachter in
Kniehdhe gegenlber, oder im Ricken des
Beobachters am Rahmen des Flugzeugkérpers,
in federnden, jede Erschitterung verhindernden
Aufhéngungen ruht, ragen vier Bedienungs-
griffe hervor. Es sind dies die Drehkndpfe zur
Abstimmung der Antenne und des Empfangers,
der Griff des Sende- und Empfangsschalters
und der Hebel zur Betdtigung des Anrufkon-
densators. Letzterer ist ein kleiner stetig ver-
&nderlicher Kondensator, der, beim ersten An-
ruf durch den Hebel betdtigt, den Bereich der
ausgesandten Welle verbreitert. Auflerdem
befinden sich auf der Platte die Steckbuchsen
zum Einstecken des Fernhdérers. Nimmt man
die Montageplatte durch Ldsen zweier Schrau-
ben ab, werden darunter noch zwei weitere
Griffe sichtbar. Es sind dies die Bedienungs-
griffe zum Einstellen der dem Flugzeug zuge-
wiesenen Sender- und Empfangswelle. Damit
die FT-Station wahrend des Fluges stets
betriebsbereit ist, geschieht das Abstimmen der
Antenne zum Senden ebenso, wie das Einstel-
len der Empfangswelle durch das Suchvario-
meter vor dem Aufstieg des Flugzeuges in der
Halle. Wahrend des Fluges ist es dann zur
Aufnahme des FT-Verkehrs nur erforderlich,
beim Senden die Taste zu drucken und beim
Empfangen den Sendeempfangsschalter auf die
Stellung ,,Empfang“ zu legen. Unterhalb der
Montageplatte ist eine Klappe angeordnet,
hinter der die vier Kathodenréhren des
Verstérkers und die zwei Kathodenrdhren des

Audionempféngers liegen, deren Beobachtung
zwei in die Klappe eingelassene Fenster ge-
statten.
Als Stromquelle fiir den Sender dient eine
Gleichstromdynamo von 600 Volt, die durch
einen besonderen am Fahrgestell befestigten
Propeller angetrieben wird. Die Umlaufs-
zahl der Maschine schwankt hierbei zwischen
4200 bis 4800 Umdrehungen pro Minute,
entsprechend der Leistung des Flugzeugmotors.
Neuerdings wird die Maschine mit dem
Flugzeugmotor direkt gekuppelt und zwar
derart, daB durch ein Vorgelege die Um-
laufszahl des Hauptmotors von 1400 Touren
zunédchst verdoppelt und dann durch ein
zweites Vorgelege, welches organisch mit der
Maschine verbunden ist, auf die normale
Umlaufszahl von 4500 Umdrehungen gebracht
wird. In diesem Falle ruht die Maschine auf
einem besonderen Gestell, welches an den
Hauptmotor angeschlossen ist.

Eine Sammlerbatterie (Heizbatterie) von
6 Volt Spannung und eine Trockenbatterie
(Anodenbatterie) von ca. 70 Volt Spannung,
die Morsetaste, die Luftdrahthaspel nebst
Antenne und Gegengewicht vervollstdndigen
das FT-Gerdat. Der Einbau dieser Teile richtet
sich stets nach der Eigenart der verschiedenen
Flugzeugtypen, wobei natlrlich immer erste
Bedingung bleibt, die einzelnen Gerateteile fiir
den Beobachter so handlich wie méglich anzu-
bringen. So steht die Heizbatterie lose in
einem Kkleinen Holzrahmen unter der Sender-
Empfangsapparatur, wahrend die Anoden-
spannungsquelle im Rumpfteil befestigt ist und
zwar so, dal3 der Spannungsmesser bequem be-
obachtet werden kann. Es kommen zwei Arten
von Antennen zur Anwendung: In den meisten
Fallen besteht der Luftdraht aus einem etwa 35
Meter langen Bronzedraht, der auf einer Haspel
aufgewickelt ist, die neben dem Sender-
Empféngerkasten angebracht ist. Durch einen

Flugzeugsender ARS80 a (gedffnet)
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Schacht unterhalb der Haspel wird das Auf-
und Abrollen der Antenne bewerkstelligt.
Diese ist an ihrem unteren Ende mit einem Ge-
wicht beschwert, wodurch verhindert wird, dai3
der Draht irgendwie mit dem Flugzeugkorper,
der in den meisten Fallen als Gegengewicht
dient, in Beriihrung kommt. Zur Vergréferung
der Kapazitdt sind noch besondere Gegen-
gewichtslitzen in die Tragflachen des Flug-
zeuges eingezogen. Wenn nur kleine Reich-
weiten in Frage kommen, konnen auch feste
Antennen verwendet werden, die entweder in
die Tragflachen eingezogen oder oberhalb der
Tragflachen an kleinen Streben oder Stiitzen
ausgespannt werden.

Mit diesem Flugzeug - Senderempfanger
kénnen Wellen von 400 bis 700 m ausgesandt
oder empfangen werden. Die Welle wird jedem
Flugzeug vor dem Start zugeteilt und vorher
eingestellt. Nach den bisherigen Erfahrungen
kann mit diesem Gerat auf 250 km ein wechsel-
seitiger FT-Verkehr erzielt werden, ohne daf
hiermit die Grenze der Reichweite gegeben ist.
In der Hauptsache ist das Gerét bisher nur im
Kriege benutzt worden, wo es sich ausgezeich-
net bewdhrt hat. Trotzdem kann behauptet
werden, dafl der Roéhrensender - Empfanger
ARS80a in seiner jetzigen Gestalt das gegebene
Gerat fur den taglich lebhafter einsetzenden
Post- und Passagierflugverkehr ist. Ein Teil
der bis jetzt in Betrieb befindlichen Flugzeuge
der deutschen Luftreederei A. G. ist auch
bereits mit solchen Stationen ausgerustet, die
bisher auf den Strecken Berlin — Hamburg und

Berlin—Weimar den FT-Dienst probeweise
durchgefihrt haben. Je mehr sich die Passa-
gierfliegerei ausdehnen wird, um so notwen-
diger wird es, daB der Flugleiter auf den ein-
zelnen Flugplétzen jederzeit erfahren kann, wo
sich seine Flugzeuge befinden. Ebenso muf3 der
Fihrer des Flugzeuges jederzeit in der Lage
sein, mit der Flugleitung in Verbindung treten
zu kbnnen, auch dann, wenn irgend eine Havarie
ihn gezwungen hat, zu Boden zu gehen.
Da nun bei solchen Notlandungen damit
gerechnet werden muR, dal auller der Antenne
auch der Hauptmotor und dadurch die Kraft-
quelle fir die FT-Maschine unbrauchbar ist,
wird jetzt diesen Passagierflugzeugen ein leicht
zerlegbarer Teleskopmast von etwa 9 m Lénge
mit den noétigen Antennendrihten und ein
Handdrehgestell zum Inbetriebsetzen der FT-
Maschine mitgegeben. Das Flugpersonal ist
dadurch in die Lage gesetzt, in wenigen
Minuten seine Station auf dem Boden betriebs-
bereit zu machen und Nachrichten von dem
Aufenthalt und den Verletzungen am Flugzeug
an den ndchsten Flugzeughafen abzugeben.
Versuche in dieser Richtung haben bisher
das Resultat ergeben, daf auf diese Weise
notlandende Flugzeuge auf 120 km Entfernung
Nachrichten (bermitteln konnten. Es steht
deshalb zu erwarten, daB ebenso, wie bei
Seeschiffen, auch bei den fur Passagierverkehr
bestimmten Flugzeugen die Ausriistung mit
einer modernen FT-Einrichtung im Interesse
der Sicherheit der Fahrgaste gesetzlich
vorgeschrieben werden wird.

Passagierflugzeug

Die Funkentelegraphie im Rettungsdienste von Menschen-
leben auf Schiffen in Seenot

Das Handelsdepartement der Nordameri-
kanischen Unionregierung hat Berichte 0ber
vorgekommene Seeunfélle und Rettungen heraus-
gegeben fir die Zeit von 1899 bis Ende 1916. Fur
diesen 17 jéhrigen Zeitraum werden im ganzen

232 Unfdlle angegeben. In den ersten 10 Jahren
erscheinen nur 8 Unfélle verzeichnet; damals
waren die drahtlosen Bordstationen auf Schiffen
noch verhé&ltnismaRig selten. Erst von 1909 ab
beginnt die drahtlose Telegraphie im Rettungs-
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dienste bei Seeunfdllen erfolgreich einzugrei-
fen und zwar, wie die , Telegraphen Fernsprech-
technik* mitteilt, zum erstenmal im Januar 1909,
als die Schiffe ,,Florida“ und ,,Republic* etwa
270 Meilen von New York entfernt zusammen-
stielen und ,,Republic* sank; es sollen dank der
Funkentelegraphie 1500 Personen gerettet
worden sein. In den einzelnen Jahren von
1909 bis 1914 sind 7 bis 8 Unfélle vorgekom-
men; 1912 und 1911 gegen 13; je 20 und 25
in den Jahren 1910, 1909 und 1913 und 1914;
im ganzen sind es 93 Unfélle, von denen die
schwersten (15) unter Angabe des Ereignis-
tages und der Zahl der geretteten Menschen
erwdhnt sind, darunter zwei sehr schwere
Falle (Schiff ,Carthaginian“ und ,Lithunia“
mit 800 und 1200 Geretteten). Besonders her-
vorzuheben ist der Zusammenstol? des Ozean-
dampfers ,Titanic* der Red Star Linie mit
einem Eisberg am 15.4.1912, wobei 828
(nach dem amerikanischen Bericht 703) Per-
sonen gerettet wurden. In den zwei Kriegs-
jahren 1915 und 1916 hat sich die Zahl der
vorgekommenen Rettungen gegen 1914 nach
den amerikanischen Berichten verdoppelt und
verdreifacht (57 und 74); es werden angege-
ben;

im Jahre

1915 1916

Strandungen (Scheiterungen).......... 25 17

Maschinendefekte (Lecke, Stirme). 11 25

Brande........cccccoviiiiii 10 7
Zusammenstole (Auffahren auf

RIffe) oo, 9 18

Torpedierungen ........ccccvvveeeennnnnnn, 2 7

Summa: 57 74

Darunter ist hervorzuheben die erste Tor-
pedierung eines transatlantischen Ozeandamp-
fers wéhrend des Weltkrieges infolge der U-
Boot-Seesperre am 7. 5. 1915, der ,,Lusitania“,
auf deren drahtlose Notsignale, ,,.SOS", (save
our souls — rettet unsre Seelen), mehrere
Schiffe zu Hilfe kamen und 754 Personen
gerettet wurden; die zweite am 19. 8. 1915 des
Dampfers ,,Baron Erskine“, wobei die Ret-
tung von 108 Personen gelungen ist. Am
26. 5. 1915 erfolgte ein ZusammenstoR zweier
Schiffe ,,Ryndam* und ,,J. Cuneo*; das Not-
signal ,,SOS* nahmen vier Kriegsschiffe auf
und retteten alle Personen. Am 13. 9. 1915
brach auf der ,Sant Anna“, die 1700 Per-
sonen auBer der Schiffsmannschaft an Bord
hatte, Feuer aus; der Notruf wurde von der
»~Ancona*“ gehort, welche 600 Personen an
Bord nahm und die ,Sant Anna* glicklich in
einen Hafen brachte. Der franzosische Hilfs-
kreuzer ,,Provence* wurde am 26. 2. 1916 im
Mittelmeer torpediert, 870 Personen gerettet.
Am 5. 3. 1916 strandete bei Santos der Damp-
fer ,Prince de Asturias®; auf dessen Hilferufe
kam die ,Vega“ und rettete 576 von den
tausend an Bord befindlichen Personen. Bei
starkstem Sturm strandete am 19. 5. 1916 die
,Catania“ und ware verloren gewesen, wenn
nicht durch Vermittlung der Kistenstation
Galveston Rettung gebracht worden ware.
Ebenso ist es gelungen, dem in Brand gera-
tenen Dampfer ,,Congress”,  der ununter-
brochen Notrufe abgab, durch Vermittlung
mehrerer drahtloser Kustenstationen Hilfe her-
beizufihren und alle Personen an Bord zu
retten. Rp.
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